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1. Wstep

Niniejszy dokument stanowi aktualizacje ,Planu Transportowego Wojewodztwa Opolskiego 2030, przyjetego uchwatg
nr6211/2021 Zarzadu Wojewddztwa Opolskiego z dnia 20 grudnia 2021 .

Zakres zmian w stosunku do pierwotnej wersji opracowania dotyczy m.in.:

- rozpatrzenia opinii i uwag Komisji Europejskiej,

- uwzglednienia zapisbw programu regionalnego Fundusze Europejskie dla Opolskiego 2021-2027,
zatwierdzonego Decyzjg Wykonawczg Komisji Europejskiej z dnia 29.11.2022 r.,

- aktualizacji dokumentow strategicznych i podstaw prawnych,

- przedstawienia wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu 2020/21,

- uzupeienia diagnozy stanu istniejacego o lata 2022 i 2023,

- zaktualizowania planowanych przedsiewzie¢ transportowych.

Cele i zatozenia planu nie ulegty zmianie. Dokument podzielono na dwa tomy:

TOM | - zawiera czes¢ diagnostyczng planu: odniesienia do dokumentéw strategicznych, uwarunkowania

infrastruktury transportowej, charakterystyke stanu istniejacego, analize SWOT.

TOM Il - zawiera cele i zadania planowane do realizacji do roku 2030: analize popytu, scenariusze rozwojowe, gtéwne

kierunki rozwoju transportu oraz sposob wdrazania i monitorowania efektdéw realizacji celéw ujetych w Planie.

1.1. Wprowadzenie

Transport ma znaczacy wptyw na sytuacje ekonomiczng panstwa, funkcjonowanie jego gospodarki oraz organizacje
zycia spotecznego. Brak przystosowania transportu do potrzeb uzytkownikow powoduje wiele negatywnych skutkéw
we wszystkich dziedzinach gospodarki, a tym samym obniza jako$¢ i poziom zycia obywateli. O rozwoju, a takze
0 atrakcyjnosci poszczegolnych obszardw kraju decyduje w duzym stopniu stan infrastruktury transportowej oraz
warunki funkcjonowania transportu. Efektywny transport jest warunkiem koniecznym do zachowania dobrobytu
panstwa oraz Unii Europejskiej. Niezwykle wazne jest podejmowanie dziatan majacych na celu zmniejszenie ilos¢
zator6w, ograniczenie emisji, stworzenie nowych miejsc pracy i zwiekszenie tempa rozwoju gospodarczego. Stanowi
to klucz do sprawnego funkcjonowania rynku wewnetrznego oraz do zapewnienia, ze wszystkie regiony pozostang

czescig w petni zintegrowanej gospodarki Swiatowe;.

W wojewddztwie opolskim, poczawszy od 2007 roku dokonano wielu znaczacych inwestycji w zakresie rozwoju
transportu i zachowania spdjnosci pomiedzy réznymi jego gateziami. Istotny wptyw na realizacje poszczegdlnych
przedsigwzie¢ wynikat z pozyskiwania Srodkéw unijnych, a takze inwestycji towarzyszacych, finansowanych
z budzetu panstwa i jednostek samorzadu terytorialnego. Pomimo systematycznego inwestowania w infrastrukture

transportowg w regionie, zaobserwowa¢ mozna w dalszym ciggu znaczne potrzeby inwestycyjne.

PTWO 2030 - aktualizacja 6
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Gtéwna rolg Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego 2030 - aktualizacja (PTWO 2030- aktualizacja) jest
wytyczenie kierunkéw rozwoju systemu transportowego Wojewodztwa Opolskiego oraz nakre$lenie propozycii
dziatar w perspektywie do 2030 roku. Dokument ma za zadanie umozliwienie kompleksowego rozwoju regionalnego
systemu transportowego w oparciu o gtéwne obszary takie jak: wzmocnienie powiazan z Transeuropejskg Siecig,

Transportowa TEN-T, zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej i spéjnosci regionu, poprawe bezpieczenstwa

w transporcie oraz zmniejszenie jego wptywu na srodowisko.

PTWO 2030 - aktualizacja jest jednym z narzedzi realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do 2030 roku
(Strategia Opolskie 2030). W swoim zatozeniu jest takze podstawowym dokumentem uzasadniajgcym wybor i
realizacje inwestycji infrastrukturalnych i transportowych na terenie wojewodztwa. W bezpo$redni sposéb wpisuje sie
w wyzwania rozwojowe, ktore zostaty okreslone w Strategii Opolskie 2030 (aktywni mieszkarcy, atrakcyjne miejsca i

konkurencyjne firmy).

Podstawowym zatozeniem PTWO 2030 - aktualizacja jest zaspokojenie codziennych potrzeb transportowych
mieszkancow Wojewddztwa Opolskiego, dlatego niezmiernie waznym byto zaangazowanie spoteczenstwa w procesie
formutowania planu na réznych jego etapach. Podobnie w odniesieniu do kluczowych interesariuszy, do ktdrych
zaliczono m.in. GDDKIA, PKP PLK S.A., RZGW, samorzady (powiaty i gminy), wojewddztwa o$cienne oraz ekspertow
branzy transportowej. Pozyskany wten sposob wkiad umozliwit identyfikacje gtéwnych probleméw systemu

transportowego oraz wypracowanie wnioskéw w fazie diagnozy.

Zgodnie z wymogami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz.U. 2023 poz.
1094), informacja o przystapieniu do procedury opracowania planu zostata przekazana do publicznej wiadomosci
w dniu 27 maja 2020 r. Po przyjeciu przez Zarzad Wojewddztwa Opolskiego projektu PTWO 2030 przeprowadzono
konsultacje spoteczne w dniach od 30 lipca do 20 sierpnia 2021 r. W trakcie procesu konsultacji spotecznych projektu
PTWO 2030 wptyneto tacznie 51 uwag, ktére zostaty zgtoszone przez kilkanascie podmiotéw. Zestawienie wszystkich
uwag wraz ze sprawozdaniem z przebiegu konsultacji zostato przedstawione Zarzadowi Wojewodztwa Opolskiego,

a nastepnie podane do publicznej wiadomosci poprzez zamieszczenie na stronie BIP urzedu.

Wypetniajac wymogi ustawy jw. w dniach od 4 do 25 listopada 2021 r. projekt PTWO 2030 oraz opracowana do niego
prognoza oddziatywania na srodowisko zostaty podane do publicznej wiadomo$ci umozliwiajac po raz kolejny udziat
spofeczenstwa i interesariuszy w procesie tworzenia dokumentu. Informacja o opracowaniu dokumentoéw zostata
umieszczona w prasie o zasiegu regionalnym, na stronie BIP, oraz na tablicy ogtoszenhn UMWO. Podczas konsultacji 6
podmiotéw zgtosito tacznie 13 uwag. Zestawienie wszystkich uwag wraz z informacjg 0 sposobie ich rozpatrzenia
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zostato przedstawione Zarzadowi Wojewddztwa Opolskiego, a nastepnie podane do publicznej wiadomosci poprzez

zamieszczenie na stronie BIP urzedu.

1.2. Cel opracowania

Dokument wyznacza kierunki polityki regionu w obszarze mobilnoci przy uwzglednieniu celéw dotyczacych
zapewnienia dostepnosci, bezpieczenstwa transportu oraz ograniczenia oddziatywania transportu na $rodowisko,
a takze okreslenie konkretnych dziatah wykonawczych, ktore bedq realizowaty przyjete kierunki polityki, w tym

inwestycyjne.

PTWO 2030 - aktualizacja spetnia warunek podstawowy Celu Polityki 3 pn. Lepiej potaczona Europa dzigki
zwigkszeniu mobilnosci, okre$lony w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1058 z dnia
24 czerwca 2021 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i Funduszu Spojnosci tj. kompleksowe

planowanie transportu na odpowiednim poziomie (poziom regionalny). Efektami realizacji ww. celu ma by¢:
- rozwdj odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej, bezpiecznej, zrownowazonej i intermodalnej TEN-T;

- rozwdj i udoskonalanie zrownowazonej, odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci
na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawe dostepu do TEN-T oraz mobilnosci

transgraniczne;.

Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego 2030 - aktualizacja bedzie narzedziem wspierajgcym proces
wydatkowania funduszy unijnych przeznaczonych na inwestycje transportowe w nowej perspektywie finansowe;
na lata 2021- 2027.

1.3. Zakres opracowania

Rozwinieta sieC transportowa i jej dobry stan techniczny sg istotnymi czynnikami warunkujacymi rozwoj regionu.
Wiasciwa ocena istniejacej infrastruktury na poziomie planowania umozliwia podniesienie jej jakosci, likwidacje réznic
wewnatrzregionalnych oraz jej powigzanie z systemami zewnetrznymi. Opolskie jest regionem o silnie zréznicowanym
przestrzennie poziomie infrastruktury. Wplywa to znaczaco na konkurencyjno$¢ oraz mozliwosci inwestowania
i tworzenia miejsc pracy. Z kolei zréznicowanie przestrzenne dostepu do poszczegdlnych rodzajow infrastruktury jest
jedng z gtdwnych przyczyn wewnetrznych zréznicowan poziomu rozwoju skutkujacych postepujacg marginalizacjg

poszczegoinych czesci wojewddztwa oraz grup mieszkancow.

Plan Transportowy uwzglednia nastepujace elementy:
- opis stanu faktycznego tj. diagnoza: obecny stan infrastruktury, przeptywy transportowe, uwarunkowania
zewnetrzne itp.;
- identyfikacja probleméw;

- propozycje rozwigzan, biorgc pod uwage stan docelowy i zidentyfikowane problemy;

PTWO 2030 - aktualizacja 8
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- opis pozadanego stanu docelowego (cele strategiczne / cele szczegotowe / rezultaty),

- modele przeptywow transportowych,

- plan dziatan tj. przyszty stan infrastruktury, przeptywy transportowe, uwarunkowania zewnetrzne itp.;
Niniejszy dokument zatem diagnozuje istniejace deficyty w systemie transportowym wojewddztwa opolskiego, jak
rowniez wskazuje cele, pozadane kierunki zmiany oraz identyfikuje inwestycje, ktére beda realizowane
w perspektywie finansowej do 2030 roku w sektorze transportu. Przedstawiony w niniejszym Planie system realizacji

okre$la sposdb jego wdrazania oraz gwarantuje, iz Plan jest wykonalny.

Zakres PTWO 2030 - aktualizacja obejmuje uwagi i wnioski zgtoszone na etapie konsultacji spotecznych. Proces
konsultacji spotecznych prowadzony byt w lipcu 2021 roku. Ponadto plan zawiera takze ustalenia zawarte w prognozie

oddziatywania na $rodowisko i towarzyszacym jej konsultacjom (z roku 2021).

1.4. Podstawy prawne opracowania

Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego 2030 - aktualizacja stanowi podstawe do spetnienia warunkowosci
podstawowej w zakresie Celu Polityki nr 3 pn. Lepiej pofgczona Europa dzigki zwigkszeniu mobilnosci, okrelonego
w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady 2021/1060 z dnia z dnia 24.06.2021 r., ustanawiajace wspoine
przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus,
Funduszu Spojnosci, Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji i Europejskiego Funduszu Morskiego,
Rybackiego i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu,
Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczenstwa Wewnetrznego i Instrumentu Wsparcia Finansowego na rzecz

Zarzadzania Granicami i Polityki Wizowej.

Pierwotny dokument zostat opracowany na postawie Umowy nr DIG.042.41.2020 z dn. 15.10.2020 r., zawartej
pomiedzy Wojewddztwem Opolskim, a Pracownig Projektowg ARCHIDROG Witold Orczynski. PTWO 2030 -
aktualizacja zlecono na podstawie Umowy nr DIG.42.92.2023 z dn. 19.12.2023 r. zawartej pomigdzy Wojewddztwem
Opolskim, a Pracownig Projektowg ARCHIDROG Witold Orczyriski.
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2. Powiazania Planu z dokumentami strategicznymi

2.1. Analiza spojnosci na poziomie wspolnotowym

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.

ustanawiajace wspodlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,

Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spéjnosci, Funduszu na rzecz Sprawiedliwej

Transformacji i Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury, a takze przepisy finansowe

na potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu
Bezpieczenistwa Wewnetrznego i Instrumentu Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzadzania Granicami

i Polityki Wizowej.

W rozporzadzeniu okreslono pie¢ celéw polityki:

1. Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzigki wspieraniu innowacyjnej i inteligentnej transformacii

gospodarczej oraz regionalnej tacznosci cyfrowe;.

2. Bardziej przyjazna dla $rodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki zeroemisyjnej oraz

odporna Europa dzigki promowaniu czystej i sprawiedliwej transformacji energetycznej, zielonych i niebieskich

inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, fagodzenia zmian klimatu i przystosowania si¢ do nich, zapobiegania

ryzyku i zarzadzania ryzykiem, oraz zréwnowazonej mobilnosci miejskie;.

3. Lepiej potaczona Europa dzigki zwigkszeniu mobilnosci.

4. Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajaca wtaczeniu spotecznemu i wdrazajaca Europejski

filar praw socjalnych.

5. Europa blizej obywateli dzieki wspieraniu zréwnowazonego i zintegrowanego rozwoju wszystkich rodzajow

terytoriow oraz inicjatyw lokalnych.

Plan Transportowy realizuje jeden z gtéwnych celow w zakresie klimatu, a mianowicie wskazuje inwestycje, ktérych

priorytetem jest ochrona $rodowiska naturalnego, poprzez budowe i rozbudowe infrastruktury transportowej.

Planowane zadania w ramach PTWO 2030-aktualizacja realizujq, :

- cel polityki nr 3: Lepiej potaczona Europa dzigki zwigkszeniu mobilnosci,
- cel szczegdtowy:

Rozwoj odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej, bezpiecznej, zrownowazonej i intermodalnej sieci TEN-T;
Rozwoj i udoskonalenie zrownowazonej, odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnoSci
na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawa dostepu do sieci TEN-T oraz mobilnosci
transgraniczne;.

- warunek podstawowy: Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie.
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Europejski Zielony tad

Europejski Zielony tad to nowa strategia na rzecz wzrostu, ktdrej celem jest przeksztatcenie UE w sprawiedliwe
i prosperujace spoteczenstwo zyjace w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, ktéra w 2050r.
osiggnie zerowy poziom emisji gazéw cieplarnianych netto i w ramach ktérej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony
od wykorzystania zasobow naturalnych. Jej celem jest rowniez ochrona, zachowanie i poprawa kapitatu naturalnego
UE oraz ochrona zdrowia i dobrostanu obywateli przed zagrozeniami i negatywnymi skutkami zwigzanymi ze

$rodowiskiem.

Transport odpowiada za jedng czwartg unijnych emisji gazéw cieplarnianych i warto$¢ ta wcigz rodnie. Aby osiggnac
neutralno$¢ klimatyczna, konieczne bedzie ograniczenie emisji w sektorze transportu 0 90 % do 2050 r. Bedq sie
musialy do tego przyczyni¢c wszystkie rodzaje transportu: drogowy, kolejowy, lotniczy i wodny. Droga do
zrbwnowazonego transportu wiedzie przez postawienie na pierwszym miejscu potrzeb pasazerdw: trzeba zaoferowac

im tansze, bardziej dostepne, zdrowsze i czystsze opcje od tych, z ktdrych obecnie najczesciej korzystaja.

Transport multimodalny potrzebuje silnego wsparcia, ktére zwiekszy skuteczno$é¢ catego systemu transportu.
W pierwszej kolejno$ci nalezy znacznie zwigkszy¢ rolg kolei i $rodigdowych drog wodnych w Srodladowym transporcie
towarow, ktorego 75 % stanowi dzi§ transport drogowy. Bedzie to wymagato $rodkéw umozliwiajacych lepsze
zarzadzanie kolejg i $rodladowymi drogami wodnymi oraz zwiekszenie ich mozliwosci przewozowych. Obok
inteligentnych systeméw zarzadzania ruchem, mozliwych dzigki digitalizacji, coraz wigkszg role bedzie odgrywac
zautomatyzowana i oparta na sieci multimodalna mobilno$¢. System i infrastruktura transportu w UE zostang
dostosowane tak, aby wspieraty nowe zréwnowazone ustugi mobilno$ci dajace mozliwo$¢ zmniejszenia zatoréw
komunikacyjnych i zanieczyszczenia Srodowiska, szczegdlnie w miastach. Komisja pomoze opracowaé inteligentne
systemy zarzadzania ruchem oraz rozwigzania typu ,mobilno$¢ jako ustuga” z wykorzystaniem swoich instrumentow
finansowania. Cena transportu musi odzwierciedla¢ jego wptyw na $rodowisko i zdrowie. UE powinna jednoczes$nie
rozwing¢ produkcje i wprowadzanie alternatywnych, zréwnowazonych paliw transportowych. Do 2025 r. potrzebne
bedzie okoto 1 min publicznych stacji tadowania i tankowania do obstugi 13 min bezemisyjnych i niskoemisyjnych

pojazdéw spodziewanych na drogach europejskich.

Nalezy drastycznie zmniejszy¢ poziom zanieczyszczeh generowanych przez transport, szczegéinie w miastach.
Odpowiedni zestaw potaczonych $rodkdéw powinien mie¢ na celu rozwigzanie problemu emisji i zatoréw w miastach
oraz poprawe transportu publicznego. Komisja zaproponuje bardziej rygorystyczne normy emisji zanieczyszczen
powietrza dla pojazdow napedzanych silnikami spalinowymi.
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Biata Ksiega Transportu

Dokument ten przedstawia wizje Komisji Europejskiej dotyczacg przysztosci systemu transportowego UE.
efektywnego wykorzystania zasobéw. W dokumencie tym podkreslono znaczenie jednolitego obszaru transportu,
wzajemnie powigzanego i interoperacyjnego, stuzacego ograniczaniu barier miedzy panstwami i zwiekszaniu
konkurencyjno$ci oraz atrakcyjnosci przestrzeni europejskiej. W dokumencie tym sformutowana zostata wizja

rozwoju systemu transportowego Unii Europejskiej, ktora obejmuije:

1. Zapewnienie wzrostu sektora transportu i wspieranie mobilnosci przy jednoczesnym osiggnieciu celu
obnizenia emisji 0 60%

Muszg powsta¢ nowe wzorce transportu, pozwalajace na transport wiekszej liczby towardw i pasazeréw za pomocg

najwydajniejszych $rodkow lub kombinacji takich srodkéw. Transport indywidualny powinien ogranicza¢ si¢ do

ostatnich odcinkéw podrozy. On réwniez musi by¢ ekologiczny.

2.  Efektywna sie¢ multimodalnego podrézowania i transportu miedzy miastami
Wazne jest, aby oprécz zachecania do wyboru alternatywnych rozwigzan transportowych (transport kolejowy,
wodny), poprawi¢ wydajnos¢ samochoddw cigzarowych poprzez rozwdj i wprowadzenie nowych silnikow, bardziej
ekologicznych paliw, stosowanie inteligentnych systemdw transportowych oraz dalszych $rodkéw wzmacniajgcych
mechanizmy rynkowe. W przypadku dalszych odlegtosci opcje dekarbonizacji transportu drogowego sg bardziej

ograniczone, zas multimodalny transport towaréw musi sta¢ si¢ optacalny dla przewoznikdw..

3. Ekologiczny transport miejski i dojazdy do pracy
Zastosowanie na szerszg skale transportu zbiorowego w potaczeniu z minimalnymi zobowigzaniami w zakresie
ustug publicznych pozwoli na zwigkszenie zageszczenia i czestotliwosci ustug, tym samym podnoszac popularno$c¢
Srodkéw transportu publicznego. Zarzadzanie zapotrzebowaniem i zagospodarowanie przestrzenne moga
przyczynic¢ si¢ do ograniczenia ruchu. Tworzenie lepszych warunkéw do chodzenia na piechote i jazdy na rowerze

powinno stanowi¢ integralng czes¢ projektowania miejskiej mobilnosci i infrastruktury.

UE wezwata do drastycznej redukcji emisji gazéw cieplamianych (GC), majac na celu ograniczenie wzrostu
temperatury do maksymalnie 2°C i spowolnienie zmiany klimatu, za$ spoteczno$¢ miedzynarodowa potwierdzita
taka koniecznos¢. Aby osiggnag ten cel, oraz biorgc pod uwage niezbedne redukcje krajow rozwinietych ogétem,
UE musi do 2050 r. ograniczy¢ emisje 0 80-95% w poréwnaniu z poziomem z 1990 r. Z analizy Komisji wynika, ze
chociaz w innych sektorach gospodarki mozna uzyska¢ wigksze ograniczenia, w sektorze transportu, stanowigcym
duze i wcigz rosnace zrodto emisji gazow cieplarnianych, niezbedne jest ograniczenie emisji tych gazéw do 2050 r.

0 co najmniej 60% w poréwnaniu z poziomem z roku 1990. Do 2030 r. nalezy ograniczy¢ emisje gazéw
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cieplarnianych w tym sektorze o ok. 20% w poréwnaniu z poziomem z 2008 r. Biorgc pod uwage znaczny wzrost
emisji w sektorze transportu w ciggu ostatnich 20 lat, bytyby one i tak o 8% wyZzsze, niz w roku 1990.

Plan zaktada dziatania, ktére majg wptyw na redukcje emisji gazow cieplarnianych. Poprawa stanu jakoSci
infrastruktury, wymiana taboru, czy promocja niskoemisyjnych zrodet komunikacji — to gtéwne kierunki rozwoju

transportu, zaplanowane na lata 2021-2027.

Europa w Ruchu. Zréwnowazona mobilno$¢ dla Europy: bezpieczna, potaczona i ekologiczna

W nastepstwie europejskiej strategii na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej Komisja Europejska przyjeta dwa ,pakiety
dotyczace mobilnoéci” odpowiednio w maju i listopadzie 2017 r. Trzeci i ostatni pakiet ,Europa w ruchu” stanowi
realizacje nowej strategii dotyczacej polityki przemystowej z wrzenia 2017 r. oraz zostat opracowany w celu
uzupetnienia procesu umozliwiania Europie czerpania petnych korzysci z modernizacji mobilnosci. Na potrzeby
zrealizowania tego celu bardzo wazne jest, aby przyszly system mobilnosci stuzyt wszystkim obywatelom UE
w sposob bezpieczny, czysty i sprawny. Konieczne jest wykorzystanie mozliwo$ci nowych technologii, aby
zrealizowac¢ kilka celdéw jednoczesnie — sprawi¢, by mobilno$¢ byta bezpieczniejsza i bardziej dostepna, przemyst
bardziej konkurencyjny, miejsca pracy byty bardziej bezpieczne i aby mobilnos¢ byta czystsza i lepiej dostosowana
do konieczno$ci przeciwdziatania zmianie klimatu. Bedzie to wymagaé petnego zaangazowania ze strony UE,
panstw cztonkowskich i zainteresowanych stron. Dokument skupia sie na nastepujacych aspektach:

- BEZPIECZNA MOBILNOSC: Bezpieczenistwo na pierwszym migjscu

Bezpieczenstwo odgrywa kluczowa role w kazdym systemie transportowym; zawsze musi stanowi¢ najwyzszy
priorytet. Poniewaz mobilno$¢ stale sie rozwija i ulega drastycznemu przeksztatceniu ze wzgledu na cyfryzacje,
obnizenie emisyjnosci i innowacje, konieczne jest wykorzystanie szans dalszej poprawy stanu bezpieczenstwa.

- MOBILNOSC POJAZDOW POLACZONYCH | ZAUTOMATYZOWANYCH: Droga ku kolejnemu etapowi

a) Strategia na rzecz upowszechnienia potaczonych i zautomatyzowanych pojazdéw w Europie,

b) Ustanowienie otoczenia cyfrowego dotyczacego wymiany informacji w transporcie.

- EKOLOGICZNA MOBILNOSC: Sprostanie wyzwaniom zwigzanym z klimatem przy jednoczesnym utrzymaniu
konkurencyjnosci przemystu UE

a) Stworzenie konkurencyjnego ,ekosystemu” baterii w Europie,

b) Uzupetnienie ram legislacyjnych UE dotyczacych emisji CO, w transporcie drogowym,

¢) Nowa metoda poréwnywania cen paliwa skierowana do konsumentdw,

d) Lepsze etykietowanie opon,

e) Wymogi dotyczace projektowania samochoddw ciezarowych majace na celu ograniczenie emisji CO, i poprawe
bezpieczenstwa,

f) Zmiana ram opodatkowania energii w celu promowania elektromobilnosci,
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g) Usprawnienie wdrozenia transeuropejskiej bazowej sieci transportowej w celu zapewnienia mobilnosci
niskoemisyjnej.

Plan uwzglednia dziatania majace na celu poprawe warunkdw ruchu i bezpieczenstwa ukfadu transportowego
wojewddztwa opolskiego. Zaplanowano budowe obwodnic, inwestycje zawierajg elementy BRD, sg przystosowane
do obstugi 0s6b niepetnosprawnych. Ponadto zaplanowano zadania majgce na celu promowanie elektromobilnosci
i transportu niskoemisyjnego. Realizacja Planu zmniejszy emisje CO, w transporcie, przyczyni sie do poprawy

$rodowiska naturalnego, przy jednoczesnym zapewnieniu bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikdw infrastruktury.

Strategia na rzecz zréwnowazone;j i inteligentnej mobilno$ci

Strategia ta stanowi podstawe transformacji ekologicznej i cyfrowej oraz zwigkszenia odpornosci unijnego systemu
transportu na przyszte kryzysy. Wszystkie rodzaje transportu muszg sta¢ sie bardziej zrownowazone, a ekologiczne
alternatywy powszechnie dostepne. Nalezy tez wprowadzi¢ odpowiednie zachety do wdrazania transformacii.
Konkretnie zdefiniowane etapy pozwolg kierowa¢ europejski system transportu ku inteligentnej i zréwnowazonej
przysztosci:
-do 2030 r.:

na europejskich drogach uzytkowanych bedzie co najmniej 30 min bezemisyjnych samochodéw

o 100 europejskich miast bedzie neutralnych dla klimatu
o Kkolejowe przewozy ekspresowe w catej Europie podwojg sie
o planowane podréze zbiorowe o zasiegu ponizej 500 km powinny by¢ neutralne pod wzgledem emis;i
dwutlenku wegla
e zautomatyzowany transport zostanie wprowadzony na duzg skale
o bezemisyjne statki morskie bedg gotowe do wprowadzenia na rynek
-do 2035r.:
o duze bezemisyjne samoloty bedg gotowe do wprowadzenia na rynek
-do 2050 r.:
e prawie wszystkie samochody osobowe, furgonetki, autobusy, a takze nowe pojazdy ciezarowe beda
bezemisyjne
o kolejowy ruch towarowy podwoi sie
e w pelni operacyjna stanie si¢ multimodalna transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-T) na rzecz

zréwnowazonego i inteligentnego transportu z szybkimi potaczeniami.

Wszystkie rodzaje transportu, wskazane w Planie Transportowym, dazg do zréwnowazonego rozwoju. Dokument
wskazuje konieczno$¢ zwiekszenia dostepu dla ekologicznych alternatyw, celem zmniejszenia presji na ludzi

i Srodowisko. W obszarze transportu miejskiego kontynuowane bedg dziatania majgce na celu zmniejszenie
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zatloczenia motoryzacyjnego oraz uporzadkowanie ruchu w miastach poprzez rozwoj sieci transportu szynowego
oraz innych proekologicznych form transportu miejskiego. Inwestycje bedg dotyczyty przedsiewzie¢ w zakresie
rozwoju transportu zbiorowego, wynikajacych z planéw gospodarki niskoemisyjnej. Zaplanowane zadania obejmujg
réwniez m.in. budowe, przebudowe infrastruktury transportu, zakup oraz modernizacje niskoemisyjnego taboru,
budowe i rozbudowe weztéw przesiadkowych, innowacyjne transportowe systemy informaciji i zarzadzania
ruchem. W zwigzku z konieczno$cig przy$pieszenia wprowadzania alternatywnych paliw do sektora transportu

podstawowym zatozeniem jest ich promowanie w ramach transportu miejskiego.

2.2. Analiza spéjnosci na poziomie krajowym

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Gtéwnym celem krajowej polityki transportowej przedstawionej w strategii jest zwiekszenie dostepnosci
transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu i efektywno$ci sektora transportowego przez
utworzenie spéjnego, zrébwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego
na poziomie krajowym, europejskim i globalnym. Osiggniecie tego celu pozwoli na rozwijanie dogodnych warunkéw,
sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi gospodarczemu kraju. Realizacja celu gtownego w perspektywie do 2030 r.

wymaga podjecia nastepujacych dziatan:

- budowy zintegrowanej i wzajemnie powiazanej sieci transportowej stuzacej konkurencyjnej gospodarce;

- poprawy sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

- zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilno$ci (chodzi m.in. o promocjg transportu zbiorowego);

- poprawy bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towaréw;

- ograniczania negatywnego wptywu transportu na $rodowisko;

- poprawy efektywno$ci wykorzystania publicznych $rodkéw na przedsiewziecia transportowe.

- Wdrozenie tych dziatar wynika z potrzeby nadrobienia zaniedban z przesztosci oraz wpisania sie w nowe
trendy technologiczne oraz gospodarcze w Europie i na $wiecie, a takze z konieczno$ci unikniecia putapek

rozwojowych.

PTWO 2030 - aktualizacja realizuje powyzsze zatozenia, hierarchizujgc zadania i okre$lajac ich znaczenie dla
poprawy funkcjonowania systemu komunikacyjnego Opolszczyzny. Dokument przewiduje silniejsze wsparcie
sektora drogowego, kolejowego, zeglugi $rddlgdowe] i bezpieczenstwa ruchu drogowego, zgodnie z celami
europejskiej polityki transportowej, zmierzajac do zwigkszenia dostepno$ci komunikacyjnej przy jednoczesnej
poprawie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie spdjnego,

zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego.
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Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

Dla osiggniecia celdéw strategicznych wyznaczonych w SRT na rzecz konkurencyjnej gospodarki i systemu
transportowego Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)

formutuje nastepujace cele:

Cel ogolny: Zwiekszenie dostepno$ci transportowej/tworzenie wysokiej jakosci potaczen pomiedzy gtéwnymi

o$rodkami aglomeracyjnymi przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa ruchu.

Cele szczegbtowe:

Stworzenie nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury transportowe;.
Poprawa sposobu organizacji zarzgdzania systemem transportowym.
Bezpieczenstwo i niezawodnosg.

Ograniczanie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko.

o~ w0 -

Zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.
Cele operacyjne:
1. Uzupetnienie sieci transportowej, w tym TEN-T.
2. Skrocenie $redniego czasu przejazdu migdzy miastami wojewddzkimi.
3. Zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu.
W dokumencie zapisano tez cele operacyjne:
- skrocenie czasu przejazdu koleja migdzy miastami wojewodzkimi $rednio o 33 proc., a drogami 15 proc.,
- zmodernizowanie 86 proc. pasazerskiej oraz 90 proc. towarowej bazowej sieci TEN-T,
- uzyskanie statych predko$ci pociggéw na dtugich odcinkach,
- poprawa przejezdno$ci na wjazdach do aglomeraciji i wyprowadzenie ruchu poza duze miasta,
- poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego,
- rozwoj multimodalnych portéw morskich,

- poprawa dostepu do portéw od strony morza i ladu,

zwigkszenie dtugosci drog zeglownych o parametrach drogi wodnej co najmniej 1l klasy.

Dokument Implementacyjny uszczegétawia SRT przez okre$lenie celéw operacyjnych, jakie Polska musi osiggnac¢
w latach 2014-2023 w réznych gateziach transportu, korzystajac ze wsparcia funduszy UE. Jest to wiec
kompleksowy plan strategiczny inwestycji transportowych, wymagany przez Komisje Europejska. Dla
Opolszczyzny, dokument okre$la m.in. separacje ruchu pasazerskiego aglomeracyjnego oraz dalekobieznego
i towarowego (prace na linii Opole —Jelcz -Wroctaw), czy dostosowanie do wymagan sieci TEN-T korytarza pétnoc

—potudnie C-E 59 Chatupki ~Opole ~Wroctaw —Szczecin —Swinoujécie. Wsrdd projektéw kolejowych dokument
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wskazuje rowniez prace na linii kolejowej E 30 na odcinku Kedzierzyn-KoZle - Opole Zachodnie (CEF). W zakresie
projektow wodnych $rédladowych uwzglednia modernizacje jazéw odrzariskich na odcinku w zarzadzie RZGW
Wroctaw - woj. opolskie, etap I; (Januszkowice, Wroblin, Zwanowice), modernizacje jazdw odrzanskich na odcinku
w zarzadzie RZGW Wroctaw - woj. opolskie, etap II; (Krepna, Groszowice, Dobrzen) oraz modernizacje 3 dtugich
$luz pociggowych z ich awanportami i sterowniami na stopniach wodnych: Januszkowice, Krapkowice i Opole wraz

z rewitalizacjq sluz krotkich dla ciagtosci zeglugi srodladowej — przystosowanie Odry do Il klasy drogi wodnej.

W oparciu o ustalone cele oraz planowane rezultaty Plan Transportowy zawiera zestaw kryteridw wyboru projektéw,
ktdre postuzyty do sporzadzenia rankingu inwestycji do dofinansowania ze srodkéw funduszy UE. Zatozenia
Planu wpisujg sie w cel ogolny Dokumentu Implementacyjnego, a mianowicie dazg do zwigkszenia dostepnosci
transportowej i stworzenia wysokiej jakosci potaczen pomiedzy gtéwnymi osrodkami aglomeracyjnymi, przy

jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa ruchu.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

To podstawowy dokument strategiczny polityki regionalnej panstwa. Przedstawia cele polityki regionalnej oraz
dziatania i zadania, jakie do ich osiggnigcia powinien podja¢ rzad, samorzady: wojewodzkie, powiatowe i gminne

oraz pozostate podmioty uczestniczace w realizaciji tej polityki w perspektywie roku 2030.

KSRR 2030 r. ktadzie nacisk na zréwnowazony rozwdj catego kraju, czyli zmniejszanie dysproporcji w poziomie
rozwoju spoteczno-gospodarczego réznych obszaréw, gtownie miejskich i wiejskich. W strategii przewidziano
skuteczniejszq identyfikacje potrzeb rozwojowych wszystkich obszarow kraju, a takze efektywniejsze rozpoznanie
zasobow jakimi dysponujg, wskazanie wyzwan i barier rozwojowych. Takie podejScie przetozy sie na lepsze
dopasowanie narzedzi interwencji (np. programéw) do mozliwosci i potencjatow rozwojowych poszczegoinych
obszaréw kraju. Jednym z celéw KSRR jest zapewnienie wiekszej spojnosci rozwojowej Polski przez wsparcie
obszaréw stabszych gospodarczo. Strategia wspiera konkurencyjno$¢ regiondw i zaktada kontynuacje dziatan

zmierzajacych do podniesienia jakosci kapitatu ludzkiego i spotecznego oraz rozwoju przedsigbiorczosci.

W ramach celu 1 pn. Zwigkszenie spojnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, sSrodowiskowym
i przestrzennym, w ktdry wpisuje sie Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego 2030 - aktualizacja, zakfada sie

m.in.

- rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego usprawniajacych potaczenia miedzy miastami
i ich otoczeniem oraz waznymi dla nich sgsiadujacymi o$rodkami,
- uzupelnienie i  dostosowanie infrastruktury  technicznej  (energetycznej,  telekomunikacyjnej,

wodnokanalizacyjnej) i spotecznej na potrzeby rozwoju gospodarczego i mieszkaficow oraz modernizacja
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infrastruktury transportowej taczacej obszary zagrozone trwatg marginalizacjg z lokalnymi, subregionalnymi
i regionalnymi osrodkami rozwoju,

- racjonalne gospodarowanie przestrzenia i zapobieganie konfliktom dla osiggniecia fadu przestrzennego
i dostosowania przestrzeni lokalnej lub wykorzystania istniejgcych uwarunkowan (np. przyrodniczych)
do potrzeb zrdwnowazonego rozwoju gospodarczego i spotecznego, a takze dziatania na rzecz ochrony

i poprawy stanu $rodowiska.

PTWO 2030 - aktualizacja promuje zrébwnowazony system transportu, pozwalajacy na zaspokojenie
podstawowych potrzeb komunikacyjnych w sposdéb bezpieczny oraz niezagrazajacy zdrowiu spoteczenstwa
i $rodowiska, a takze wspierajacy konkurencyjng gospodarke i stabilny rozwoj regionalny przy jednoczesnym

ograniczeniu emisji zanieczyszczen.

KRAJOWY PROGRAM KOLEJOWY DO 2030 ROKU

Bezposrednig kontynuacje Krajowego Programu Kolejowego do 2023 r. stanowi Krajowy Program Kolejowy
do 2030 roku (z perspektywg do roku 2032). To dokument ustanawiajgcy ramy finansowe oraz warunki realizacji
zamierzen panstwa w zakresie inwestycji kolejowych przewidywanych do wykonania do 2032 r. Jest programem
wieloletnim, obejmujacym inwestycje na liniach kolejowych, ktore dofinansowane sg przez ministra wtasciwego
do spraw transportu. Dokument okresla wielko$¢ i zrédta finansowania (w tym $rodki UE oraz $rodki krajowe),

a takze stanowi podstawe dla zapewnienia finansowania inwestycji zgodnie z ustawa o finansach publicznych.

W zatgczniku 8 na liscie rezerwowej projektdw regionalnych 2021-2027 znajdujg sie 2 inwestycje w wojewodztwie
opolskim, na ktére przygotowano dokumentacje projektowe w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego

Wojewddztwa Opolskiego na lata 2014-2020:

- Rewitalizacja linii kolejowych nr 301 i nr 293 na odcinku Opole — Kluczbork

- Reuwitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa - Brzeg

Ponadto w zatgczniku 9. na liscie projektow krajowych do 2030 roku (z perspektywg do roku 2032) znajduje sie
zadanie pn. Prace na ciggu E 59 - linia kolejowa nr 151 Kedzierzyn-KoZle - Chatupki, wraz ze stacjg Kedzierzyn-
KoZle. Europejski Bank Inwestycyjny wyrazit wstepne zainteresowanie udziatem we wspéffinansowaniu. Uzyskanie
$rodkdw pienieznych na wspdtfinansowanie ww. projektu uzaleznione jest m.in. od oceny zdoInosci kredytowej
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zawarcia stosownych umoéw kredytowych, a takze od ustanowienia
zabezpieczenia kredytow w formie gwarancji Skarbu Panstwa.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. - zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040

roku

Opracowany przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokument pn. PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. -
zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywq do 2040 roku (dalej: Zamierzenia Inwestycyjne)
przedstawia wizje stanu sieci kolejowej w 2030 roku (z perspektywa do 2040 roku), okre$lajac jednocze$nie inwestycje
prowadzace do uzyskania tego stanu. Dziatania te sq zrdznicowane pod wzgledem zakresu rzeczowego

i finansowego oraz mozliwie najefektywniej dostosowane do potrzeb na danym odcinku.

Propozycje projektéw ujetych w Zamierzeniach Inwestycyjnych zostaly podzielone na 4 grupy wynikajace
z charakteru przedsiewzie¢ tj. na projekty ponadregionalne, projekty zwigzane z inwestycjami CPK sp. z 0.0., projekty
multilokalizacyjne oraz projekty regionalne. Ponizej wskazano liste proponowanych do realizacji projektow

inwestycyjnych w podziale na ww. grupy na terenie wojewddztwa opolskiego.

Projekty ponadregionalne:

- Prace na linii kolejowej C-E 30 na odcinku Opole Groszowice — Jelcz — Wroctaw Brochdw — rozbudowa;

- Prace na ciggu E 59 - linia kolejowa nr 151 Kedzierzyn KoZle - Chatupki, wraz ze stacjg Kedzierzyn Kozle -
rozbudowa;

- Poprawa parametrow linii 132 na odcinku Bytom Bobrek - Opole Groszowice wraz z modernizacjg wezta
Opole oraz budowa linii Pyskowice Miasto - Pyskowice — budowa;

- Prace na linii kolejowej nr 143 na odcinku Kluczbork — Ole$nica — Wroctaw Mikotajéow — przebudowa;

- Prace na ciggu E 30 na odcinku Gliwice - Kedzierzyn Kozle, wraz ze stacjg Gliwice — rozbudowa;

- Prace na linii kolejowej nr 137 etap I: Kedzierzyn Kozle - Nysa - rozbudowa;

- Prace na linii kolejowej nr 137 etap II: Nysa - Kamieniec Zabkowicki - przebudowa;

- Prace na linii kolejowej nr 272 na odcinku Kluczbork - Poznan Gtéwny — przebudowa.

Projekty zwigzane z inwestycjami CPK sp. z 0.0.:
- Poprawa przepustowosci i zwiekszenie predkosci na liniach kolejowych 61, 144 na odcinku Herby Stare -
Opole Gtéwne - przebudowa;

- Prace na linii 287 Opole Zachodnie - Nysa wraz z elektryfikacjg — przebudowa.

Projekty multilokalizacyjne to projekty, ktorych celem jest horyzontalne podej$cie do probleméw wystepujacych
na polskiej sieci kolejowej. Z uwagi na to, ze projekty te majg charakter zbiorczych inwestycji w wielu punktach
i odcinkach na catej sieci kolejowej w Polsce, nie ma mozliwosci wskazania zakresu obejmujacego wojewodztwo

opolskie.

PTWO 2030 - aktualizacja 19



PTWO 2030 6©266®

Projekty regionalne:
- Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa — Brzeg — przebudowa;
- Rewitalizacja linii kolejowych nr 301 i nr 293 na odcinku Opole — Kluczbork — przebudowa;
- Reuwitalizacja potaczenia Racibérz - Ractawice SI. w granicach woj. opolskiego — przebudowa;
- Budowa nowych i modernizacja przystankow kolejowych na obszarze wojewddztwa Opolskiego — budowa;
- Odtworzenie potaczenia (Opole) - Gogolin - Krapkowice - Prudnik — budowa;
- Poprawa dostepnosci Gtuchotaz — budowa;

- Rewitalizacja linii 144 na odcinku Fosowskie — Zawadzkie — (Tarnowskie Gory) — przebudowa.

Rzadowy Program Budowy Drog Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)

Rzadowy Program Budowy Drog Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.) to Sredniookresowy dokument
programowy, w ktérym zostata zaprezentowana lista inwestycji na drogach krajowych zaplanowanych do realizacji
do 2033 r. Dokument okres$la cele polityki transportowej w zakresie budowy drogowej sieci TEN-T na terenie Polski
oraz drogowych potaczen komplementarnych. Celem dokumentu jest stworzenie spdjnej sieci drég krajowych
zapewniajacej efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego. Poprawa
przepustowosci gtéwnych arterii jest jednym z kluczowych elementow, ktdre mogg zwiekszy¢ dynamike rozwoju

zar6wno regiondw, jak i catego kraju poprzez tatwiejszy, szybszy i tafszy przeptyw towaréw oraz ustug.

Realizacja planowanych inwestycji pozwoli rowniez zaspokoi¢ oczekiwania mieszkancow zwigzane z bezpieczng
i szybka komunikacja. Ponadto, zmniejszona zostanie luka infrastrukturalna pomiedzy krajami tzw. starej unii
a Polskg oraz zostang dotrzymane unijne zobowigzania dotyczace budowy sie¢ TEN-T, w tym sieci bazowej,
sktadajacej sie z potaczen priorytetowych, istotnych z punktu widzenia celow europejskiej polityki transportowe;j,

ktorej realizacja ma zosta¢ zakonczona do 2030 r.

Na podstawie listy zadan inwestycyjnych realizowanych w ramach Rzadowego Programu Budowy Drég Krajowych
do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.) ujeto nastepujace zadania z obszaru wojewodztwa opolskiego planowane do

realizacji:

- S11Kepno - A1

- Rozbudowa autostrady A4 odc. Wroctaw — Tarndw
Ponadto na liScie zadar inwestycyjnych kontynuowanych z Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2014 — 2023
(z perspektywa do 2025 r.) znajduije sie:

- Budowa obwodnicy Kedzierzyna KoZle,

- Budowa obwodnicy Praszki,

- Budowa obwodnicy Niemodlina.
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Program budowy 100 obwodnic na lata 2020 — 2030

Poprawa bezpieczenstwa na drogach, wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast, czystsze powietrze, mniejszy
hatas i poprawa przepustowosci sieci drogowej — to gtdwne zatozenia opracowanego Programu. Jego realizacja
przyczyni sie réwniez do powstania nowych miejsc pracy oraz rozwoju firm wykonujacych inwestycje drogowe.
W ramach Programu powstang trasy o najwyzszych parametrach technicznych, dostosowane do przenoszenia
obcigzenia 11,5 t/0$. Inwestycjom tym bedg towarzyszyty urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym

o$wietlenie spetniajgce wytyczne prawidlowego o$wietlenia przejs¢ dla pieszych.

W programie zostaty ujete zadania na réznym etapie przygotowania. Wybér obwodnic do realizacji odbywat sig przy
uwzglednieniu stanu prac przygotowawczych, natezenia ruchu, w tym ruchu cigzkiego, stanu bezpieczenstwa ruchu
w miejscowosciach liczonego poziomem wypadkowosci i ofiarami wypadkéw, poprawy dostepnosci potaczen

z panstwami sasiednimi oraz koniecznoscig zachowania zrbwnowazonego rozwoju kraju.
Dla wojewddztwa opolskiego wyznaczono 4 obwodnice, ktore beda realizowane:

Obwodnica Brzegu w ciggu drogi krajowej nr 39,
Obwodnica Ledzin w ciggu drogi krajowej nr 46,

Obwodnica Prudnika w ciggu drogi krajowej nr 41,

B~

Obwodnica Sidziny w ciggu drogi krajowej nr 46.

Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég

Ustawg z 23 pazdziernika 2018 r. o Rzadowym Funduszu Rozwoju Drég, powotany zostat nowy mechanizm
wsparcia dla jednostek samorzadu terytorialnego, realizujgcych inwestycje na drogach samorzadowych. Rzadowy
Fundusz Rozwoju Drég (RFRD) - dawniej Fundusz Drég Samorzadowych - stanowi kompleksowy instrument
wsparcia realizacji zadan na drogach zarzadzanych przez jednostki samorzadu terytorialnego. Jego celem jest
przyspieszenie powstawania nowoczesnej i bezpiecznej infrastruktury drogowej na szczeblu lokalnym, stanowigcej
wazny element prawidtowego funkcjonowania i rozwoju gospodarki oraz przyczyniajacej si¢ do poprawy poziomu

zycia obywateli.

Utworzenie Funduszu ma réwniez na celu poprawe bezpieczenistwa ruchu drogowego i parametrow technicznych
lokalnej sieci drogowej, a takze poprawe oraz zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci terenéw inwestycyjnych.
Rozwdj lokalnej infrastruktury drogowej stanowi przy tym dziatanie komplementarne do inicjatyw podejmowanych
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na szczeblu krajowym w odniesieniu do budowy systemu autostrad i drog ekspresowych, przyczyniajac sie do

stworzenia spojnego i zintegrowanego systemu transportowego.

W ramach Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drég, srodki przekazywane sg na:

- dofinansowanie budowy, przebudowy i remontu drég powiatowych i drég gminnych;

- dofinansowania budowy mostéw lokalizowanych w ciggach drég wojewodzkich, powiatowych i gminnych;

- finansowanie budowy, przebudowy i remontu drég wojewodzkich, powiatowych i gminnych o znaczeniu
obronnym;

- dofinansowanie zadan majacych na celu wytacznie poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych w obszarze
oddziatywania przej$¢ dla pieszych;

- dofinansowanie budowy obwodnic lokalizowanych w ciggach drog wojewodzkich;

- dofinansowanie budowy, przebudowy lub remontu drég wojewddzkich, drég powiatowych lub drég gminnych,
zarzadzanych przez prezydenta miasta na prawach powiatu bedacego siedzibg wojewody lub sejmiku
wojewodztwa.

Jednym z elementéw RFRD jest poprawa bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikow drég poprzez budowe

chodnikéw oraz drég dla pieszych i roweréw.

Program budowy/modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2020 — 2025

Program zakfada, ze w ciggu pigeciu lat powstanie 200 przystankéw kolejowych w catej Polsce. Przystanki majg,
utatwi¢ skorzystanie z transportu kolejowego i wymaza¢ biate plamy komunikacyjne. Zbudowane zostang nowe
przystanki kolejowe, odbudowane te, ktdre od lat nie istniejq oraz wydtuzane perony tam, gdzie nie mogq

zatrzymywac¢ sie pociagi dalekobiezne.

Dzigki programowi budowy 200 przystankéw podréz pociggiem stanie sie powszechniejsza, a regionow
wykluczonych komunikacyjnie bedzie zdecydowanie mniej. Warunkiem realizacji inwestycji bedzie deklaracja

regionalnego organizatora przewozow o korzystaniu z wybudowanej infrastruktury.

Lista 200 zadan zostata opracowana na podstawie postulatow sktadanych przez organy samorzgdowe
(prezydentdw miast, urzedy gminy, urzedy marszatkowskie), przewoznikéw, zarzadce infrastruktury kolejowej,

przedsiebiorcéw, lokalne stowarzyszenia oraz obywateli.

Na terenie wojewddztwa opolskiego wytypowano przystanki w m. Ozimek i Strzelce Opolskie.
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Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2029

Podstawowym celem Programu jest uzyskanie/usprawnienie pofaczenia kolejowego miejscowosci o populacii
powyzej 10 tys. mieszkancow z miastami wojewodzkimi i tym samym zmniejszenie wykluczenia transportowego
tych miejscowosci.
Rodzaje inwestyci:

- inwestycje liniowe (modernizacja/ rewitalizacja/ odtworzenie/ budowa nowych linii kolejowych),

- inwestycje punktowe (np. budowa nowych przystankéw, mijanek, tacznic kolejowych).

Zaktadane efekty Programu:
- poprawa warunkdw zycia mieszkancow
- usprawnienie codziennych podrézy (min. 4 pary pociggoéw na dobe)
- wazrost atrakcyjno$ci mniejszych regionéw Polski
- promowanie ekologicznych $rodkéw transportu

- wspieranie polskiej gospodarki poprzez stymulowanie inwestycji infrastrukturalnych

Wojewddztwo Opolskie w ztozonym do Programu wniosku, wskazato na konieczno$¢ rewitalizacii linii kolejowych

nr 177 i 294 Raciborz — Ractawice Slaskie. Wniosek uzyskat pozytywng ocene i zostat skierowany do realizagji.

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030

NPBRD jest dokumentem wypetiajacym w Polsce warunek podstawowy dla sektora transportowego, wynikajacy
z projektowanego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady, ustanawiajacego wspdlne przepisy dotyczace
funduszy Polityki Spéjnosci w perspektywie 2021-20271. NPBRD stanowi krajowg strategie w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w ktdrej dokonano podsumowania oceny zagrozen dla bezpieczehstwa ruchu
drogowego. Gtownym celem NPBRD jest:

- ograniczenie 0 50% ofiar $miertelnych, {j. nie wiecej niz 1455 w 2030 roku,

- ograniczenie 0 50% ofiar cigzko rannych, {j. nie wiecej niz 5317 w 2030 roku.

NPBRD zaktada konkretne cele oraz wskazuje priorytety dziatan, ktorych wdrozenie powinno w efekcie doprowadzi¢
do znacznej poprawy bezpieczenstwa na polskich drogach. Warunkiem powodzenia bedzie $wiadomo$¢ wszystkich
interesariuszy programu, nie tylko w kwestii podstawowych zatozen, ale takze zasad, ktére powinny towarzyszy¢

podejmowanym dziataniom i najwazniejszym decyzjom. Najwazniejsze obszary interwencji to: inzynieria, nadzér
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i edukacja. NPBRD oparty jest na pieciu filarach: bezpieczny cztowiek, bezpieczna droga, bezpieczna predko$é,
bezpieczny pojazd, ratownictwo i opieka powypadkowa. Podstawowe Zrodita finansowania NPBRD to: budzet
panstwa, budzety sektorowe, programy i instrumenty finansowe UE, programy, fundusze i srodki instytucii

finansowych, inwestorzy i partnerzy finansowi.

PTWO 2030 - aktualizacja priorytetowo traktuje bezpieczenstwo uzytkownikéw infrastruktury. Niezbedna jest
kontynuacja programu budowy obwodnic i poprawy jakosci infrastruktury, ktére w istotnym stopniu przyczyniajq sie

do zmniejszenia zagrozenia zaistnienia wypadku czy kolizj.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

Strategia jest obowigzujacym, kluczowym dokumentem parnistwa polskiego w obszarze $rednio- i diugofalowej
polityki gospodarczej. Za bariery dla rozwoju Panstwa uznano rozwarstwienie spoteczne i utrzymujace sie
zréznicowania przestrzenne w poziomie rozwoju spoteczno-gospodarczego. W Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (dalej SOR) zawarte sg rekomendacije dla polityk publicznych. Stanowi
ona tez podstawe dla zmian w systemie zarzadzania rozwojem, w tym obowigzujgcych dokumentdw strategicznych
(strategii, polityk, programéw).

SOR okresla podstawowe uwarunkowania, cele i kierunki rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym,
regionalnym i przestrzennym w perspektywie roku 2020 i 2030. SOR przedstawia nowy model rozwoju — rozwoj
odpowiedzialny oraz spotecznie i terytorialnie zréwnowazony. Jest on oparty o indywidualny potencjat terytorialny,
inwestycje, innowacje, rozwdj, eksport oraz wysoko przetworzone produkty. SOR zmierza do zmiany struktury
gospodarki na rzecz uczynienia jej bardziej innowacyjng, efektywnie wykorzystujacq zasoby kapitatu rzeczowego
i ludzkiego.

Gtéwnym celem SOR jest tworzenie warunkéw dla wzrostu dochodéw mieszkancow Polski przy jednoczesnym
wzroscie spojnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, $rodowiskowym i terytorialnym. Oczekiwanym
efektem realizacji Strategii bedzie wzrost zamozno$ci Polakéw oraz zmniejszenie liczby oséb zagrozonych
ub6stwem i wykluczeniem spotecznym. W SOR wskazano takze cele szczegbtowe:

|. Trwaly wzrost gospodarczy oparty coraz silniej o wiedze, dane i doskonato$¢ organizacyjng (obszary:
Reindustrializacja, Rozwoj innowacyjnych firm, Mate i $rednie przedsigbiorstwa, Kapitat dla rozwoju, Ekspansja
zagraniczna);

. Rozwéj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowazony (obszary: Spojno$¢ spoteczna, Rozwoj zréwnowazony
terytorialnie);

IIl. Skuteczne panstwo i instytucje stuzace wzrostowi oraz wtgczeniu spotecznemu i gospodarczemu.

Z punktu widzenia catej gospodarki najwazniejsze oczekiwane efekty dugookresowe to przede wszystkim zmiana
struktury PKB Polski w wyniku zwiekszenia roli innowacji w jego tworzeniu, co powinno przyczynic sie do szybszej

konwergencji dochodow Polakow do poziomu $redniej UE.
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Zaplanowane dziatania w PTWO 2030 - aktualizacja, wpisuja_si¢ w cel gtéwny SOR, a mianowicie tworza warunki
dla wzrostu dochoddw mieszkancow Polski przy jednoczesnym wzroscie spojnosci w wymiarze spotecznym,
ekonomicznym, $Srodowiskowym i terytorialnym. Inwestycje skrécg czas podrozy, zmniejszg koszty transportu,

zwiekszajac jednocze$nie mobilnos¢ i dostepnose.

Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.

Celem dokumentu Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do roku 2040 roku jest
identyfikacja dziatar zmierzajacych do rozwoju transportu intermodalnego i uwzglednianie potrzeb w tym zakresie
w ramach przysztego dofinansowania w perspektywie finansowej UE 2021-2027. W zwigzku z tym rzeczony
dokument bedzie:

- identyfikowat kluczowe trasy kolejowe,
okreslat:

- wytyczne do lokalizacji terminali kontenerowych istotnych dla przewozéw intermodalnych,

- podstawowe dziatania w zakresie ich modernizacji/lbudowy,

- potrzeby w zakresie taboru kolejowego stuzacego przewozom skonteneryzowanym,

- potrzeby w zakresie wyposazenia technicznego terminali,

- potrzeby w zakresie rozwoju systemow telematycznych i informacyjnych zwigzanych z transportem

tadunkéw wykorzystujacych transport intermodalny,
- dziatania eliminujace bariery rozwoju przewozow intermodalnych, w tym opracowanie planu likwidacji

barier prawnych i infrastrukturalnych do korzystania z kolejowych przewozéw towarowych.

Dokument przeanalizowat lokalizacje 73 terminali intermodalnych, z ktérych tylko jeden, zlokalizowany zostat na
terenie wojewodztwa opolskiego:
Pozycja 60 Kedzierzyn-Kozle, terminal KTT INTERMODAL (drogowy i kolejowy).

Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030

KPEIK przedstawia zatoZenia i cele oraz polityki i dziatania na rzecz realizacji 5 wymiardw unii energetyczne;j:
Bezpieczenstwa energetycznego, Wewnetrznego rynku energii, Efektywnosci energetycznej, Obnizenia
emisyjnosci, Badan naukowych, innowacji i konkurencyjnoSci. Wyznacza nastepujgce cele klimatyczno-
energetyczne na 2030 r.:
- 7% redukcji emisji gazéw cieplarnianych w sektorach nieobjetych systemem ETS w poréwnaniu do
poziomu w roku 2005,
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- 21-23% udziatu OZE w finalnym zuzyciu energii brutto (cel 23% bedzie mozliwy do osiggniecia w sytuacji
przyznania Polsce dodatkowych $rodkéw unijnych, w tym przeznaczonych na sprawiedliwg transformacje),
uwzgledniajac:

- 14% udziatu OZE w transporcie,

- roczny wzrost udziatu OZE w cieptownictwie i chtodnictwie o 1,1 pkt. proc. $redniorocznie,

- wazrost efektywnosci energetycznej 0 23% w poréwnaniu z prognozami PRIMES2007,

- redukcje do 56-60% udziatu wegla w produkcji energii elektryczne;.

Cel redukcyjny dla Polski w zakresie emisji gazéw cieplarnianych na poziomie -7% ma by¢ zrealizowany poprzez
obnizenie emisji w transporcie, budownictwie i rolnictwie, przy uwzglednieniu korzystnych efektéw ptynacych
z pochtaniania CO; przez ekosystemy oraz elastycznosci zwigzanej z uzytkowaniem gruntéw, zmiang uzytkowania
gruntéw i leSnictwem. Niezwykle wazna w tym aspekcie jest réwniez poprawa jakosci zycia mieszkancow
Rzeczypospolitej Polskiej, szczegdlnie ochrona ich zdrowia i warunkéw zycia, z uwzglednieniem ochrony
Srodowiska. Dotyczy to w szczegdlnoSci rozwigzania problemu tzw. ,niskiej emisji’ zwigzanej z emisjq
zanieczyszczen w transporcie oraz przez indywidualne zrddta ciepta.

W ramach realizacji ogéinounijnego celu na 2030 r. Polska deklaruje osiagniecie do 2030 r. 21-23% udziatu OZE
w finalnym zuzyciu energii brutto (zuzycie facznie w elektroenergetyce, cieptownictwie i chtodnictwie oraz na cele
transportowe). W transporcie przewiduje sie osiagniecie 14% udziat energii odnawialnej w perspektywie 2030 r.
Zaktada sie wzrost wykorzystania biopaliw zaawansowanych, rozwdj morskiej energetyki wiatrowej oraz
zwiekszenie dynamiki rozwoju mikroinstalacji OZE.

PTWO 2030 - aktualizacja jest jednym z elementéw stuzacych do osiggniecia celu redukcyjnego. Aby skutecznie
realizowaC cele krajowej polityki na rzecz energii i klimatu, dazy do podniesienia konkurencyjno$ci transportu
publicznego, jako Srodka komunikacji, wskazujac na konieczno$¢ m.in. budowy weztow przesiadkowych czy

kontynuacje odnowy taboru.

Centralny Port Komunikacyjny

Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap II. 2024-2030

Zgodnie z Koncepcjg CPK, realizacja przedsiewzie¢ sktadajacych sie komponent lotniskowy jest przewidziana
do konca 2027 r. Realizacja przedsigwzie¢ inwestycyjnych sktadajacych sie na komponent kolejowy ma nastapi¢
do korica 2034 r., obejmujac dwie perspektywy finansowe UE. Ze wzgledu na unikalny stopien skomplikowania
przedsigwzig¢ zawartych w programie inwestycyjnym CPK; jego realizacja jest podzielona na etapy.

ETAP | obejmowat dziatania przygotowawcze, w szczegélnosci dziatania zwigzane z planowaniem oraz
opracowaniem zatozen projektowych, a takze wykupem gruntéw pod realizacje inwestycji. Celem etapu | byto
szczego6towe zdefiniowanie zakresu i skali inwestycji, przyjecie optymalnych rozwigzan odno$nie do mozliwych
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wariantéw realizacji przedsiewziecia, okre$lenie optymalnego planu jego realizacji, szczegdtowych harmonograméw

i budzetdéw poszczegdinych projektow, a takze okreslenie sposobu ich finansowania.

ETAP Il stanowi kontynuacje etapu I. Obejmuje dziatania polegajace na kontynuacji prac przygotowawczych,
rozpoczeciu i zakonczeniu zasadniczych robot zwigzanych z budowg CPK, a takze kluczowych inwestycji

kolejowych, drogowych i projektéw komplementarnych zwigzanych z uruchomieniem lotniska.
Program wsrdd inwestycji towarzyszacych w zakresie przebudowy, rozbudowy linii kolejowych wskazuije:

Ciag nr 8 (realizowany wytacznie przez PKP PLK S.A.): Warszawa —CPK - Czestochowa — Opole — Nysa - Ktodzko
(odcinek objety inwestycja: Skierniewice — Opole — Nysa — Ktodzko).
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2.3. Analiza spdjnosci na poziomie regionalnym

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego Opolskie 2030

Uchwata Nr XXXIV/355/2021 Sejmiku Wojewodztwa Opolskiego z dnia 4 pazdziernika 2021 roku.

Strategia jest najwazniejszym elementem strategicznego programowania rozwoju regionu opolskiego do roku 2030
i zaklada osiagniecie wysokiego standardu infrastruktury komunikacyjnej. Wszystkie cele operacyjne prowadzg
do realizacji wizji i celow strategicznych. Jedne w sposéb bezposredni wptywajg na dany cel strategiczny, inne

posrednio. Cele wzajemnie na siebie oddziatuja, zatem nalezy je rozpatrywac kompleksowo.

Rysunek 1 Opolska ,,11” — cele operacyjne na tle celow strategicznych

OPOLSKA , 11"

[ CZLOWIEK | RELACJE j [ SILNA GOSPODARKA j

MIESZKANCY GOTOWI ‘

GOSPODARKA INTELIGENTNA
WZMACNIAJACA
KONKURENCYJNOSC REGIONU

________________________________________

Bezpieczny Silne
region branze
i
Wykwalifikowani Trwale wiezi Gospodarka otwarta
mieszkancy spoteczne na wspodlprace
R
Rozwinigte Opolskie Region dostepny
i dostepne ustugi Zeroemisyjne komunikacyjnie
Wysokie walory Przyjazne srodowisko i racjonalna
przyrodniczo-krajobrazowe gospodarka zasobami

SRODOWISKO ODPORNE
NA ZMIANY KLIMATYCZNE
I SPRZYJAJACE ROZWOJOWI

NAWYZWANIA I TWORZACY
OTWARTA WSPOLNOTE

________________________________________

Ceniona marka
regionu

Zrédfo: Strategia Opolskie 2030
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Cele strategiczne:
- Obszar Spofeczenstwo: MIESZKANCY GOTOWI NA WYZWANIA | TWORZACY OTWARTA
WSPOLNOTE

Bezpieczny region: poprawa bezpieczenstwa mieszkanicow, rozw6j edukacji na rzecz bezpieczenstwa,

wspotpraca instytucjonalna .

Trwate wiezi spoteczne: integracja i aktywizacja spoteczna, wsparcie rodzin i senioréw, profesjonalizacja

organizaciji spotecznych, budowa systemu wsparcia rewitalizacji, rozwéj spoteczenstwa wielokulturowego/

Wykwalifikowani mieszkancy: wzrost jakosci ksztatcenia, wzmacnianie instytucji, aktywizacja zawodowa,

wspotpraca na rzecz rozwoju kwalifikacji i kompetencji.

Rozwiniete i dostepne ustugi: rozwoj opieki zdrowotnej, rozwdj ustug spotecznych, rozszerzanie oferty spedzania

wolnego czasu, rozwoj e-ustug.

- Obszar Srodowisko: SRODOWISKO ODPORNE NA ZMIANY KLIMATYCZNE | SPRZYJAJACE
ROZWOJOWI

Przyjazne $rodowisko i racjonalna gospodarka zasobami: rozwoj $wiadomosci ekologicznej i praktycznych

zastosowan, ochrona zasobow wodnych, nowoczesna gospodarka odpadami, zarzadzanie zasobami gleb i
kopalin, zapobieganie skutkom zjawisk klimatycznych.

Wysokie walory przyrodniczo-krajobrazowe: ochrona bioréznorodnosci, dbatos¢ o zachowanie dziedzictwa

kulturowego, wzmocnienie systemu ochrony przyrody, ochrona krajobrazow.

Opolskie zeroemisyjne: obnizenie emisyjnosci gospodarki, rozwoj zielonych technologii, poprawa efektywnoséci

energetycznej gospodarki.

- Obszar Gospodarka: GOSPODARKA INTELIGENTNA WZMACNIAJACA KONKURENCYJNOSC
REGIONU

Ceniona marka regionu: rozwdj tozsamosci regionalnej, wzmacnianie wizerunku Zielonego Opolskiego, rozwdj

silnych produktéw turystycznych, wykorzystanie nowoczesnych narzedzi marketingowych

Region dostepny komunikacyjnie: rozwdj infrastruktury komunikacyjnej, rozbudowa infrastruktury

teleinformatycznej, rozwéj transportu zintegrowanego.

Gospodarka otwarta na wspdtprace: rozw6j przedsigbiorczosci, wspdtpraca gospodarcza wsparcie eksportu,

badania na rzecz gospodarki.
Silne branze: wzmocnienie konkurencyjno$ci i innowacyjnosci firm, wspieranie powstawania miejsc pracy, rozwéj

rolnictwa i rybactwa, poprawa klimatu inwestycyjnego.

PTWO 2030 - aktualizacja obejmuje zadania majace na celu rozbudowe i polepszenie stanu infrastruktury

transportowej. Wszystkie dziatania majg na celu zwigkszenie dostepno$ci transportowej oraz poprawe
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bezpieczenistwa uzytkownikow i efektywnoSci sektora transportowego z uwzglednieniem uwarunkowan

Srodowiskowych i promocjg ruchu rowerowego (zeroemisyjnego). Sq spéjne w tym wzgledzie ze Strategiq
Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego Opolskie 2030, w szczegolnosci w obszarze Gospodarka (region dostepny

komunikacyjnie).

W zakresie rozwoju infrastruktury komunikacyjnej Strategia wskazuje bowiem na:
- powigzanie weztow autostradowych i drog ekspresowych z uktadem drog krajowych i wojewddzkich,
- poprawe stanu i jakosci regionalnej infrastruktury transportowe;j,
- budowe i przebudowe drég, obwodnic i przepraw mostowych w regionie,
- rozwoj osi komunikacyjnej pénoc—potudnie,
- budowe nowego wezta autostradowego dla lepszego skomunikowania stolicy regionu,
- poprawe wewnetrznej dostepnosci drogowej w regionie,
- rewitalizacje linii kolejowych,

- wspieranie dziatan zmierzajacych do podniesienia atrakcyjnosci korytarza Odrzanskiej Drogi Wodne;j.

W zakresie rozwoju transportu zintegrowanego Strategia zwraca uwage na:
- dziatania stuzace rozwojowi sieci transportu publicznego, w tym budowa weztéw przesiadkowych,
- rozwdj systemu zarzgdzania ruchem, w tym w miastach w ramach smart city,
- rozwoj systemu drég rowerowych,
- budowe infrastruktury przyjaznej rowerzystom,
- opracowanie zintegrowanego rozkfadu jazdy,
- wprowadzenie systemu ,jednego biletu”.

Powyzsze dziatania wynikajg rowniez z PTWO 2030 - aktualizacja.

Fundusze Europejskie dla Opolskiego 2021-2027

Uchwata Nr 8426/2022 Zarzadu Wojewddztwa Opolskiego z dnia 12 grudnia 2022 roku

Dokument zatwierdzony przez Komisje Europejska Decyzjg Wykonawczg z dnia 29.11.2022 r. zatwierdzajacq
program Fundusze Europejskie dla Opolskiego 2021-2027 do wsparcia z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego i Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus w ramach celu ,Inwestycje na rzecz zatrudnienia
i wzrostu” dla regionu Opolskiego w Polsce. CCI 2021PL16FFPRO08.

Realizacja FEO 2021-2027 jest oparta na do$wiadczeniach poprzednich perspektyw finansowych, dzieki ktérym
Opolszczyzna znalazta sig¢ wsrdd regionéw o najwigkszym potencjale instytucjonalnym oraz sprawno$ci

i skuteczno$ci w wydatkowaniu $rodkéw europejskich. Dziatania ujgte w ramach celdéw szczegétowych FEO 2021-
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2027 sg zgodne z zasadg DNSH. Planowana w FEO 2021-2027 interwencja skupiona na innowacyjnosci, zielonych

technologiach i cyfryzacji przyczyni sie do zacie$niania wspétpracy miedzynarodowej beneficjentow $rodkéw UE.

PRIORYTETY:
1. Fundusze Europejskie na rzecz wzrostu innowacyjnosci i konkurencyjno$ci opolskiego.
Fundusze Europejskie dla czystej energii i ochrony srodowiska naturalnego w wojewédztwie opolskim
Fundusze Europejskie na zrownowazony transport miejski wojewodztwa opolskiego

Fundusze Europejskie na rzecz spdjnosci i dostepnosci komunikacji wojewodztwa opolskiego

2

3

4

5. Fundusze Europejskie wspierajgce opolski rynek pracy i edukacje

6. Fundusze europejskie wspierajace wiaczenie spoteczne w opolskim

7. Fundusze Europejskie wspierajgce ustugi spoteczne i zdrowotne w opolskim

8. Europejski budzet dla spoteczenstwa opolskiego

9. Fundusze europejskie wspierajace inwestycje spoteczne w opolskim

10. Fundusze Europejskie na wzmocnienie potencjatow endogenicznych opolskiego
11. Pomoc techniczna EFRR

12. Pomoc techniczna EFS+

FEO wskazuje, iz pomimo realizacji w ostatnich latach waznych inwestyciji w sieci drog lokalnych oraz wojewodzkich,
spojnos¢ transportowa regionu nie poprawita sie w sposob wystarczajacy. Wzrost natezenia ruchu, liczne ,waskie
gardfa” powodujg narastanie niekorzystnych oddziatywan transportu drogowego na $rodowisko (hatas, wibracje
i zanieczyszczenia powietrza) oraz ucigzliwo$ci dla uczestnikéw ruchu drogowego, w tym strat czasu i zagrozen
bezpieczefstwa. Z uwagi na niskg konkurencyjno$¢ i wykorzystanie transportu publicznego w przewozach
pozamiejskich istnieje konieczno$C podniesienia dostepno$ci i konkurencyjnosci zrébwnowazonego transportu
publicznego wzgledem transportu drogowego. Rozwdj sektora transportu lezy w strategicznym interesie
wojewddztwa i stanowi istotny czynnik atrakcyjnoSci inwestycyjnej regionu przy jednoczesnym wzroscie jako$ci
zycia mieszkancow i mozliwosci rozwoju gospodarczego. Konieczne jest zapewnienie dostepnosci zardwno do sieci
infrastruktury TEN-T, terenéw inwestycyjnych, przej$¢ granicznych, jak tez obiektow i szlakéw drogowych oraz

kolejowych o kluczowym znaczeniu dla rozwoju gospodarczego regionu.

Powyzsze zagadnienia uwzglednia PTWO 230-aktualizacja, dazac do rozwoju i udoskonalania zrownowazonej,
odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym,

w tym poprawe dostepu do TEN-T oraz mobilnosci transgraniczne;.
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Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego 2019

Uchwata Nr VI/54/2019 Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego z dnia 24 kwietnia 2019 roku.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego (dalej: PZPWO) jest podstawowym narzedziem
prowadzenia polityki przestrzennej na poziomie regionu, rozumianej jako celowe oddziatywanie wtadz wojewodztwa

na rozmieszczenie funkcji i przestrzenne roéznicowanie dynamiki rozwoju.

Gtéwnym zadaniem PZPWO jest okreslenie przestrzennych uwarunkowan rozwoju oraz kierunkow i priorytetow
ksztattowania $rodowiska przyrodniczego, kulturowego i zurbanizowanego w ciagu najblizszych kilkunastu lat,
w dostosowaniu do strategicznych kierunkdw rozwoju spotecznego i gospodarczego wojewddztwa zawartych
w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego Opolskie 2030, z réwnoczesnym uwzglednieniem koncepcii

przestrzennego zagospodarowania kraju.

Dokument stanowi podstawe dla opracowania programéw rozwoju wojewddztwa, zapewnia wiodaca role w zakresie
przestrzennej koordynacji dziatari na poziomie regionu i na poziomie lokalnym. Umozliwia efektywne wybory
priorytetéw na zasadach zréwnowazonego rozwoju, przy zachowaniu mozliwosci negocjacji pomiedzy stronami

w zakresie waznosci i spodziewanych efektow dziatan.

PZPWO wskazuje, ze dobrze rozwinieta i zréznicowana infrastruktura transportowa oraz duza gestos¢ sieci
drogowej i kolejowej zapewnia dobre potgczenia komunikacyjne stolicy regionu z reszta wojewddztwa, a wysokie
wskazniki gestosci sieci drdg i linii kolejowych, stawiajg region wérdd najzasobniejszych pod tym wzgledem w kraju.

Wskazuje ponadto ograniczong dostepno$¢ transportowg wewnatrz regionu, wynikajaca z:
- niewystarczajacej ilosci przepraw mostowych przez rzeke Odre,

- braku powigzania komunikacyjnego na kierunku pétnoc — potudnie, gdzie nie wyksztatcit sie zaden wazny korytarz
transportowy, a istniejace drogi rangi miedzyregionalnej i regionalnej na wielu odcinkach wymagajg modernizacii

i wyprowadzenia poza tereny zabudowane,
- ograniczonej przepustowosci drdg, niedostosowanych parametrami technicznymi do petnionych funkgji,
- ztego stanu technicznego drég i szlakéw kolejowych,

- braku wielu obwodnic na drogach krajowych i wojewddzkich przebiegajacych przez tereny zabudowane, co
powoduje negatywne i ucigzliwe skutki dla mieszkarncéw w postaci nadmiernego poziomu hatasu i zanieczyszczenia

powietrza,
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- marginalizacji lokalnych linii kolejowych — lokalne linie kolejowe sg zdekapitalizowane lub wytaczone z ruchu

z powodu ztego stanu technicznego;

- zaniku transportu Odrzaniskg Drogg Wodng — obecnie transportowe wykorzystanie rzeki Odry jest marginaine. Za
taki stan rzeczy odpowiada wiele czynnikdéw z czego najistotniejsze majg miejsce poza obszarem wojewddztwa

opolskiego, a ich efektem jest ograniczenie sptawnosci Odry w jej Srodkowym biegu.
Wsrdd zasad prowadzenia polityki poprawy dostepnosci transportowej wojewddztwa dokument wymienia:

- Likwidacje barier komunikacyjnych i dostosowanie systemu transportowego do parametrow
umozliwiajacych sprawne funkcjonowanie sieci komunikacyjnej w uktadach zewnetrznym i wewnetrznym.

- Zwiekszenie udziatu transportu publicznego w obstudze transportowej regionu, kosztem ograniczenia
ruchu indywidualnego.

- Ksztattowanie systemu transportowego w harmonii z otoczeniem.

- Priorytet wykorzystania istniejgcej infrastruktury transportowej w stosunku do budowy nowe;.

- Skojarzenia rozwoju infrastruktury transportu zbiorowego z infrastruktura rowerowa.

Program Ochrony Srodowiska dla Wojewddztwa Opolskiego na lata 2021-2027

Uchwata Nr LVI1/592/2023 Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego z dnia 26 wrze$nia 2023 r.

Celem dziatan ujetych w programie jest dazenie do sukcesywnej poprawy stanu $rodowiska w wojewddztwie,
ograniczenie negatywnego wplywu Zzrédet zanieczyszczern na $rodowisko naturalne, ochrona i rozw¢j walorow
$rodowiska, a takze racjonalne gospodarowanie jego zasobami przy uwzglednieniu dalszego rozwoju spoteczno-
gospodarczego. Cele i kierunki interwencji Programu oraz dziatania zmierzajace do poprawy stanu $rodowiska zostaty
wskazane w ramach poszczeg6lnych obszarow interwencii:

- ochrona klimatu i jako$ci powietrza,

zagrozenie hatasem,

- pola elektromagnetyczne,

- gospodarowanie wodami,

- gospodarka wodno-$ciekowa,

- zasoby geologiczne,

- gleby,

- gospodarka odpadami i zapobieganie powstawaniu odpadéw,
- zasoby przyrodnicze,

- zagrozenie powaznymi awariami.
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Poza gtownymi obszarami interwencji w strategii ochrony srodowiska uwzgledniono réwniez zagadnienia horyzontalne

takie, jak dziatania edukacyjne, czy monitoring Srodowiska. Kierunki interwencji Programu, odnoszace sie do ograniczenia
negatywnego wptywu transportu na $rodowisko to m.in.:

- ograniczenie emisji niskiej;

- osiggniecie poziomdw dopuszczalnych i docelowych substancii: pytu PM10, PM2,5, benzo(a)pirenu, ozonu;

- redukcja emisji gazéw cieplarnianych;

- rozwoj zrbwnowazonego transportu;

- Zmniejszenie poziomu emitowanego hatasu;

- ochrona przed hatasem;

- ochrona zasobow wodnych;

- ograniczanie iloSci zanieczyszczen wprowadzanych do wod;

- rozbudowa infrastruktury zbierania i oczyszczania $ciekow;

- ochrona gleb;

- ochrona korytarzy ekologicznych i przeciwdziatanie fragmentacji przestrzeni przyrodniczej;

- ochrona krajobrazu, tworzenie zielonej infrastruktury;

- utrzymanie sprawnego systemu zapobiegania powaznym awariom.

Program Ochrony Srodowiska przed hatasem dla Wojewodztwa Opolskiego

Uchwata Nr VIII/76/2019 Sejmiku Wojewodztwa Opolskiego z dnia 18 czerwca 2019 roku.

Gtéwnym celem Programu jest: ograniczenie liczby i zasiegu ucigzliwosci akustycznych dla drog analizowanych
w Programie w stopniu, aby otrzymaty one co najmniej niski priorytet ochrony akustycznej — tj. osiagniecia w ich
otoczeniu warto$¢ wskaznika M nizszej niz 5 (wskaznik M fgczy poziom hatasu na badanym obszarze z liczbg osob
narazonych na ten hatas. Jest wskaznikiem spotecznego zapotrzebowania na $rodki ochrony prze hatasem).
Dziatania okreslane w ocenianym Programie podzielic mozna na dwie gtéwne kategorie. Sg to dziatania
strategiczne, cze$ciowo stuzace zapobieganiu powstawaniu hatasu oraz dziatania operacyjne, ktérych celem jest
zminimalizowanie oddziatywania istniejagcego hatasu na okreslonych terenach mieszkaniowych. Wsérod dziatan
strategicznych wyr6zni¢ mozna dwie grupy:

+ dziatania w zakresie planowania przestrzennego,

* dziatania zwigzane z edukacja.

Odnosnie planowania przestrzennego zalecono:

« planowanie nowych odcinkéw drég (w tym obwodnic) na terenach nie podlegajacych ochronie akustycznej, w jak

najwiekszej odlegtosci od budynkéw mieszkalnych,
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+ zabezpieczenie budynkow podlegajacych ochronie akustycznej, przed oddziatywaniem ruchu pojazdéw poprzez
zastosowanie odpowiednich urzadzen ochrony Srodowiska, w przypadku koniecznosci budowy nowych odcinkéw
drég na terenach podlegajacych ochronie akustyczne;.

Budowa obwodnic i odcinkow alternatywnych drég, na pewno przyczyni sie¢ do zmniejszenia natezenia ruchu na
istniejacych drogach (w tym przede wszystkim ruchu tranzytowego pojazdéw ciezkich) i tym samym spowoduije tu
poprawe klimatu akustycznego, jakosci powietrza atmosferycznego oraz wptynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Z drugiej strony budowa nowych odcinkéw drdg moze wigzac sie z nastepujacymi oddziatywaniami:
zajeciem terenu pod inwestycje (w tym powierzchni z glebg i roélinno$cig), zniszczeniem siedlisk, wycinkg drzew
i krzewdw, oddziatywaniem na cieki w zwigzku z budowg obiektéw mostowych, zanieczyszczeniem wod
powierzchniowych i podziemnych, hatasem, drganiami (szczeg6inie z powodu pracy ciezkiego sprzetu), emisjg
zanieczyszczen do powietrza, stworzeniem bariery dla migracji matych i duzych zwierzat, ryzykiem wystgpienia
wypadku o powaznych skutkach. Bardzo waznym elementem dziatan dtugookresowych jest edukacja ekologiczna
oraz przede wszystkim wtasciwe planowanie przestrzenne, polegajace przede wszystkim na zakazie lokalizacii
budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej na terenach, ktére znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Realizowanie wtasciwej polityki zwigzanej z planowaniem
przestrzennym powinno ograniczy¢ powstawanie nowych odcinkéw drég, gdzie z czasem pojawig sie budynki
mieszkalne w zasiggach negatywnego oddziatywania hatasu, dla ktorych konieczne bedzie podejmowanie dziatan

naprawczych polegajacych np. na budowie ekranéw akustycznych.

Programu Ochrony Powietrza dla Wojewo6dztwa Opolskiego

Uchwata Nr XX/193/2020 Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego z dnia 28 lipca 2020 roku.

Celem Programu jest wskazanie przyczyn wystapienia przekroczen poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego
PM10 oraz pytu zawieszonego PM2,5, a takze poziomu docelowego stezen benzo(a)pirenu oraz okre$lenie dziatan
naprawczych zmierzajacych do osiagniecia w mozliwie krotkim czasie pozioméw dopuszczalnych, uwzgledniajac
rowniez katalog dziatar zamieszczonych w ramach obowigzujacego i realizowanego na terenie stref wojewodztwa

programu ochrony powietrza. Cel jest zbiezny z celem Krajowego Programu Ochrony Powietrza do roku 2020.
W zakresie ograniczenia niekorzystnego wptywu transportu drogowego na powietrze program wymienia:

- Poprawe ptynnoSci ruchu na terenach miejskich poprzez wykorzystanie inteligentnych systeméw
sterowania ruchem;

- Rozwdj infrastruktury dla ruchu pieszego i rowerowego;

- Poprawe stanu i obnizenie emisyjnosci komunikacji publicznej;

- Ograniczenie emisji wtornej pytu poprzez czyszczenie drdg na mokro;
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- Ograniczenie emisji wtdrnej pytu poprzez czyszczenie drég na mokro po okresie zimowym:;

- Ograniczanie ruchu pojazdéw w centrach miast.

Plan gospodarki odpadami dla wojew6dztwa opolskiego na lata 2016-2022 z uwzglednieniem lat 2023-2028

Uchwata Nr XXVI11/306/2017 Sejmiku Wojewodztwa Opolskiego z dnia 28 marca 2017 roku.

Cele dla gospodarki odpadami okreslono na podstawie analizy stanu aktualnego oraz prognozowanych zmian
gospodarki odpadami w wojewddztwie opolskim w oparciu o obowigzujace wymagania prawne, a takze plany oraz
programy rzadowe i lokalne w zakresie gospodarki odpadami. Podstawowym celem w zakresie gospodarki
odpadami, przyjetym dla wojewddztwa, jest opracowanie systemu gospodarki odpadami zgodnego z zasadg
zrownowazonego rozwoju, umozliwiajagcego wypetnienie podstawowych zasad gospodarki odpadami, ktdre

stanowig;

zapobieganie powstawaniu odpadow,

- wykorzystanie odpadéw w procesie recyklingu, odzysku, unieszkodliwiania odpadéw, ktdrych nie mozna
przetworzy¢ innymi metodami,

- zmniejszenie iloSci odpadow kierowanych na sktadowiska odpaddw (szczegdlnie biodegradowalnych),

- wyeliminowanie praktyk nielegalnego sktadowania odpadéw.

W zakresie transportu dokument wskazuje na konieczno$¢ poprawy logistyki transportu i znacznego postepu
w recyklingu. Wzrost iloSci samochodéw ma niewatpliwie wptyw na ilos¢ powstajacych tego rodzaju odpadow.
PTWO 2030 - aktualizacja zaktada zwiekszenie spéjnosci i przepustowosci uktadu transportowego, co wptynie na

zmniejszenie wprowadzania odpadéw do $rodowiska.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewdédztwa Opolskiego

Uchwata Nr XLIV/505/2014 Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego z dnia 22 lipca 2014 roku.

Podstawowym celem opracowania jest poprawa jako$ci systemu transportowego Wojewddztwa Opolskiego i jego
rozwoj zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujacym
czynnikiem, warunkujacym jako$¢ zycia mieszkaricow i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem. PTWO 2030
- aktualizacja jest zgodny z ww. celem nadrzednym planu. Wpisuije sie ponadto w realizacje nastepujacych celow
szczegobtowych:

Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakoSci transportu — instrument poprawy warunkdw zycia i usuwania

barier rozwojowych.
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Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwiekszania wydajnosci
systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw.

Cel 3. Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym.

Cel 4. Wspieranie konkurencyjno$ci gospodarki — instrument rozwoju gospodarczego.

Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa — radykalna redukcja liczby wypadkéw i ograniczenie ich skutkéw (zabici, ranni)
oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu.

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko naturalne i warunki zycia.

Wszystkie potaczenia o charakterze uzytecznosci publicznej powinny tworzyé spojny system transportowy
i odpowiadaé w peini na potrzeby spoteczne w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Podstawowym
zatozeniem dokumentu jest oparcie sieci potaczen o charakterze uzytecznosci publicznej na potaczeniach
kolejowych. Pozostate $rodki transportu powinny stanowi¢ uzupetnienie dla transportu kolejowego. Kierunki ogole:

- Integracja transportu publicznego z indywidualnym,

- Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego,

- Poprawa infrastruktury komunikacyjnej.
Kierunki szczego6towe:

- Budowa zintegrowanego intermodalnego centrum komunikacyjnego Opole Gtéwne oraz uzupetniajacych

centréw przesiadkowych,

Integracja taryfowa i biletowa,

Wyb6r operatora na liniach uzyteczno$ci publicznej,

Poprawa oferty przewozowej poprzez zakup nowego taboru kolejowego,

Rozwoj komunikaciji lotniczej i wodne;j.

PTWO 2030 - aktualizacja jest spdjny w analizowanym dokumentem i zaktada rozw¢j publicznego transportu

zbiorowego w regionie.

Opolska Polityka Rowerowa

Uchwata Nr 6294/2018 Zarzadu Wojewddztwa Opolskiego z dnia 29 pazdziernika 2018 roku.

W ramach Opolskiej Polityki Rowerowej przewiduje sie podjecie szeregu przedsiewzie¢ zgodnych
z obowigzujacymi aktami prawnymi, programami wyzszego rzedu oraz dokumentami planistycznymi
uwzgledniajgcymi planowanie rozwoju ruchu rowerowego. Wyznaczone cele w ramach opracowanego dokumentu
Sg powigzane i spojne z celami, priorytetami i dziataniami strategicznych dokumentéw na poziomie wspdlnotowym,
krajowym oraz regionalnym. Dokument przedstawia kierunki rozwoju tras rowerowych na terenie wojewodztwa,
ktérych gtownym celem jest realizacja przysztych zadan inwestycyjnych w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej

i promocji transportu niskoemisyjnego. Spdjna koncepcja, wypracowana z wszystkimi zainteresowanymi
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podmiotami, ma zagwarantowa¢ powstanie wysokiej jakosSci sieci tras rowerowych, gtéwnie o charakterze
komunikacyjnym, ktore spetnig oczekiwania potencjainych jej uzytkownikow. Dokument ten jest réwniez
odpowiedzig na wyzwania, jakie stawia przed samorzadami polityka klimatyczna i ochrony $rodowiska. Nieuniknione
jest przechodzenie na transport niskoemisyjny, wprowadzanie rozwigzan w zakresie zréwnowazonego transportu
i efektywnych rozwigzan multimodalnych. Tylko takie dziatania potaczone z promowaniem mobilnosci rowerowe;
i taczenie jej z transportem zbiorowym, a szczegolinie z kolejg moga spowodowac, iz w sposéb istotny zredukujemy
ruch samochodowy i emisje CO2 oraz innych zanieczyszczen. Opolska Polityka Rowerowa wplynie takze na
podniesienie konkurencyjnosci oferty turystycznej wojewodztwa opolskiego, przyczyni sie do zréwnowazonego
rozwoju wojewddztwa poprzez pozytywny wptyw na ochrone réznorodno$ci biologicznej, dziedzictwa kulturowego

i przyrodniczego oraz spowoduje zwigkszenie dostepnosci turystycznej catej Opolszczyzny.

Gtéwnymi celami Opolskiej Polityki Rowerowej jest wzrost udziatu ruchu rowerowego w regionie opolskim oraz
zwigkszenie roli roweru jako codziennego srodka transportu. Jazda na rowerze czesto nie jest postrzegana jako
petnoprawny sposéb przemieszczania sie na co dzien, bywa wrecz traktowana jedynie jako forma spedzania
wolnego czasu lub $rodek transportu jedynie dla 0s6b niezamoznych. Opolska Polityka Rowerowa ma za zadnie
umozliwi¢ transfer wiedzy i rozw6j potencjatu wdrozeniowego w celu podniesienia skutecznosci dziatan
podejmowanych w dziedzinach zwigzanych z ruchem rowerowym. Realizacja celu gtdwnego przetozy sie na:

- mniejsze zattoczenie na drogach, a tym samym mniejsze korki i poprawa ptynnosci ruchu,

— poprawe bezpieczenstwa drogowego,

— mniejsze zanieczyszczenie Srodowiska, w tym powietrza,

- nizsze emisje dwutlenku wegla,

- poprawe zdrowia fizycznego i psychicznego mieszkancow.

CEL GLOWNY: Wzrost udziatu ruchu rowerowego w regionie opolskim oraz zwigkszenie roli roweru jako

codziennego srodka transportu.

W ramach celu gtéwnego wyznaczono takze 4 cele operacyjne:

Cel 1. Szeroki dostep do infrastruktury rowerowej,

Cel 2. Rozwdj ustug dla rowerzystow,

Cel 3. Strategiczne planowanie ruchu rowerowego,

Cel 4. Prawidtowa komunikacja, edukacja i marketing.

PTWO 2030 - aktualizacja zaktada promowanie transportu rowerowego poprzez rozbudowe infrastruktury (Sciezki

rowerowe, parkingi, miejsca obstugi rowerzystow itp.).
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Opolski Wojewodzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2022 - 2023 z perspektywa do 2025

Wojewddzkie programy bezpieczenstwa ruchu drogowego nawigzujg do programu krajowego, uwzgledniajac
jednocze$nie uwarunkowania wynikajace z zapisow wiasciwych strategii rozwoju czy regionalnych programoéw
operacyjnych. Okre$lone w Narodowym Programie Bezpieczefstwa Ruchu Drogowego cele na rok 2030 w kwestii
zmniejszenia liczby, w przypadku wojewddztwa opolskiego przedstawiajg sie nastepujaco:

- nie wigcej niz 37 ofiary $miertelne w roku,

- nie wiecej niz 112 osoby ciezko ranne w roku.

Wojewodzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 i jego struktura interwencji opiera sie
analogicznie na filarach zdefiniowanych w Narodowym Programie Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego. PTWO 2030
- aktualizacja priorytetowo traktuje bezpieczenstwo uzytkownikdw infrastruktury. Niezbedna jest kontynuacja programu
budowy obwodnic i poprawy jakoSci infrastruktury, ktore w istotnym stopniu przyczyniajg si¢ do zmniejszenia

zagrozenia zaistnienia wypadku czy kolizji.

Strategia rozwoju Subregionu Pétnocnego Opolszczyzny na lata 2021 - 2030

Strategia rozwoju Subregionu Pdtnocnego Opolszczyzny na lata 2021 — 2030 jest dokumentem $redniookresowym
wyznaczajgcym najwazniejsze kierunki rozwoju dla Subregionu i samorzadow z obszaru powiatow kluczborskiego,
namystowskiego i oleskiego.

Cel nadrzedny - wizja rozwoju:

Obszar Subregionu Pétnocnego Opolszczyzny (dalej: SPO) rozwija sie dynamicznie dzigki innowacyjnej gospodarce
i wykorzystaniu zasobow endogenicznych oraz wykorzystaniu potencjatow spotecznosci lokalnych, dzieki czemu
zapewnia wysoka jakos¢ zycia i innych aktywnosci swoim mieszkaricom.

Strategia wskazuje m.in.

Cel strategiczny 2 Konkurencyjna i zdywersyfikowana gospodarka Subregionu.

Kierunek dziatan 2.1: Wysoki poziom spéjnosci i dostepnosci transportowe;.

Poprawa dostepnosci transportowej Subregionu ma znaczenie dla mieszkancow oraz dziatajacych na jego terenie
podmiotow gospodarczych. Przede wszystkim istotne sg w tym zakresie inwestycje drogowe, ktdre utatwig
przemieszczanie sie w obrebie Subregionu oraz przyspieszg dotarcie poza jego granice (tym bardziej, ze Subregion
omijaja autostrady czy drogi ekspresowe, a natezenie ruchu na drogach krajowych jest bardzo duze). W obrebie SPO
z kolei wazne beda dziatania zmierzajace do modernizacji sieci drég lokalnych - powiatowych i gminnych,
najistotniejszych z punktu widzenia mieszkancow, ktorzy podrézujg nimi do miejsc pracy czy nauki, zlokalizowanych

czesto w o$rodkach powiatowych. Niezwykle wazng role w obrebie Subregionu odgrywa takze transport kolejowy,
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zaréwno pasazerski, jak i towarowy. Ze wzgledu na to, ze jest to bardzo ekologiczna forma transportu, nalezy

podejmowac dziatania wptywajace na rozwéj sieci kolejowej. W zwigzku z duzym udziatem transportu autobusowego,
nalezy dbaé o nowoczesny tabor, umozliwiajacy zaréwno komfortowe podroézowanie, jak i ograniczanie jego
negatywnego wptywu na $rodowisko. Aby zacheci¢ mieszkancéw do rezygnaciji z transportu prywatnego na rzecz
publicznego, niezbedne bedzie stworzenie spdjnego systemu zarzadzajacego logistyka przejazdéw, aby umozliwié
tatwa orientacje w dostepnych opcjach przejazdow.

Cel strategiczny 3 Racjonalna gospodarka zasobami $rodowiska.

Kierunek dziatan 3.2: Wysoka jako$ci Srodowiska.

Jakos¢ Srodowiska na terenie Subregionu wymaga podijecia dziatan stuzacych jego poprawie i ograniczaniu presji na
Srodowisko. Dziatania w tym zakresie muszg by¢ prowadzone bardzo szeroko. Szczegblnie widoczne jest
to w kontek$cie jakosci powietrza, bowiem ciggle odnotowywane sg przekroczenia wartosci stezen dobowych
groznego dla zdrowia pytu PM10, a w niekt6rych miejscach takze pytu PM2,5. Uzupetnieniem tych dziatan bedzie sie¢
drég rowerowych, charakteryzujgca sie spojnoscig i komplementarnoscig (stad nalezy skoncentrowac sie przede
wszystkim na budowie brakujacych odcinkow, dzigki ktorym bedzie mozliwe potaczenie fragmentéw istniejacych juz
drég). W wielu przypadkach bowiem drogi rowerowe mogg byé wykorzystywane przez mieszkancow
do przemieszczania sie do pracy, na zakupy czy w innych celach. Dzieki temu ograniczeniu ulegnie stopien
wykorzystania pojazdéw prywatnych do przemieszczania sie ha mniejsze odlegtosci. Rozwinigta sie¢ komunikacii
autobusowej rowniez przektada sie na zwigkszenie poziomu emisji liniowej, stad tak wazne bedzie inwestowanie

w nowoczesny i ekologiczny tabor.

Strategia Innych Instrumentéw Terytorialnych Subregionu Potudniowego na lata 2021-2030

Strategia Innych Instrumentéw Terytorialnych Subregionu Potudniowego na lata 2021-2030 stanowi reakcje lokalnych
wtadz zrzeszonych w Stowarzyszeniu Subregion Potudniowy na wyzwania zwigzane z tworzeniem sprzyjajacych
warunkoéw dla stabilnego rozwoju spoteczno-gospodarczego w Subregionie oraz na jego terytorium funkcjonalnym,
atakze na dostosowanie Subregionu do wyzwan stawianych przez nowe perspektywy finansowe budzetu Unii
Europejskiej na lata 2021-2027. Dokument stanowi kontynuacje i operacjonalizacje zapisow Strategii Rozwoju
Subregionu Potudniowego na lata 2021-2030 (Strategia ponadlokalna), jako dokumentu planistycznego o charakterze
ponadlokalnym oraz jest podstawowym dokumentem realizacji dziatah wdrazanych dla Subregionu Potudniowego
w formule Innych Instrumentéw Terytorialnych (lIT) wskazanych w ustawie wdrozeniowej. Struktura osadnicza

subregionu koncentruje sie wokot 3 miast powiatowych: Nysy, Prudnika i Gtubczyc.

Najwazniejszym celem ustanowionej wspotpracy jest rozwijanie konkurencyjnej pozycji Subregionu Potudniowego oraz
wykorzystanie potencjatu wszystkich zaangazowanych stron. Do roku 2030 przewiduje sie znaczacg poprawe jakosSci

zycia mieszkancow.
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Wizja rozwoju transportu: Subregion Potudniowy — obszar wdrazania efektywnych rozwigzan w komunikacji

i transporcie.
Cele strategiczne:
1. Konkurencyjny i innowacyjny system transportu publicznego.

2. Integracja sektorow transportu i komunikacji na obszarze Subregionu Potudniowego.

Strategia Rozwoju Subregionu Brzeskiego 2023-2033

W sktad Subregionu Brzeskiego wchodzg jednostki samorzadow z wojewddztwa opolskiego: Gmina Brzeg (gmina
miejska), Gmina Grodkdw (gmina miejsko-wiejska), Gmina Lubsza (gmina wiejska), Gmina Olszanka (gmina wiejska),
Gmina Skarbimierz (gmina wiejska), Powiat Brzeski. Gtéwnym zatozeniem wynikajacym z zapiséw strategii jest
realizacja wspélnych projektéw partnerskich na rzecz swoich cztonkéw. Wdrazanie strategii uzaleznione bedzie
od aktualnych i przysztych uwarunkowan organizacyjnych oraz finansowych jednostek samorzadowych tworzacych

Subregion Brzeski.

W Strategii wskazano szereg dziatan koniecznych, aby caty obszar funkcjonalny stat sie nie tylko nowoczesnym
obszarem o znaczeniu wojewodzkim, ale aby konkurowat z innymi obszarami w Polsce i za granicg o0 miejsca pracy,
turystow, a takze przyciggat nowych mieszkancdw. Podkreslona zostata jego rola gospodarcza i spoteczna dla
ksztattowania polityk lokalnych na poziomie catego wojewddztwa opolskiego. Wizja Subregionu wprost wskazuje na
nadrzednos¢ rozwoju gospodarczego, ktéry warunkuje poprawe jakosci zycia mieszkancow oraz efektywnosci
funkcjonowania instytucji czy tez standardow $rodowiskowych. Mozna zatem wskaza¢, ze dobrostan i budowanie
zamozno$ci obszaru ma podstawowe znaczenie. Fundamentalne elementy wynikajace z wizji okreslajag w pewnym

sensie ramy dla konkretnej interwenciji w sferach gospodarczej, przestrzennej i spotecznej.

Ramy rozwoju wspétpracy w ramach Subregionu Brzeskiego opierajq sie m.in. na powigzaniach funkcjonalnych.

Powigzania funkcjonalne to istota strategii terytorialnej. Jednoznacznie nalezy wskazac, ze zidentyfikowano silny
zakres powigzan funkcjonalnych Brzegu z gminami wiejskimi, o czym $wiadczy zaréwno dynamika zjawiska
suburbanizacji, jak i koncentracja specjalistycznych ustug publicznych w Brzegu. Proces planowania strategicznego
uwzglednia te zjawiska, stad wskazano zadania, ktore swojg specyfikq odpowiadajg kierunkom rozwoju obszaru
(miedzy innymi na obszarach wiejskich akcenty potozone sg na komunikacje, rekreacje, srodowisko naturaine,
a w mieécie Brzeg na ochrone zdrowia, rewitalizacje, kulture, turystyke, rekreacje). Co wiecej spojnos¢ funkcjonalna
Subregionu Brzeskiego to réwniez infrastruktura drogowa i transportowa zwiekszajaca finalnie dostepnosé
komunikacyjng obszaru (w wymiarze zewnetrznym i wewnetrznym), a co za tym idzie pozadang atrakcyjno$¢

inwestycyjng i osiedlencza.
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Strategia  Innych  Instrumentéw  Terytorialnych  Subregionu  Kedzierzynsko-Strzeleckiego

na lata 2021-2030

Strategia Innych Instrumentéw Terytorialnych Subregionu Kedzierzynisko-Strzeleckiego na lata 2021-2030 jest
odpowiedzig samorzaddéw skupionych w Stowarzyszeniu Kedzierzyfisko-Strzelecki Subregionalny Obszar
Funkcjonalny (KSSOF) na wyzwania zwigzane z koniecznoscig tworzenia korzystnych warunkéw do trwatego wzrostu
spoteczno-gospodarczego w subregionie i jego obszarze funkcjonalnym, jak réwniez dostosowania go do wymogéw

jakie niesie za sobg nowa perspektywa finansowa budzetu UE na lata 2021-2027.

Zapisy Strategii dotyczg w szczegdlnosci dziatan zwigzanych z ochrona, rozwojem i promowaniem waloréw i ustug
turystycznych, dziedzictwa kulturowego i naturalnego, mobilno$cig miejska, zapobieganiu zmianom klimatycznym,
w tym poprzez wdrazanie rozwigzan niskoemisyjnych, poprawa efektywnosci energetycznej, gospodarkaq wodno-
kanalizacyjng, gospodarka obiegu zamknietego i organizacjg systemu odbioru odpadow. Dodatkowo przewiduje sie
wsparcie na poziomie ksztattowania polityk spotecznych, w tym w zakresie edukacji przedszkolnej, ksztatcenia
ogblnego i edukacji wtaczajacej, wsparcia rodziny i pieczy zastepczej, profilaktyki zachowan spotecznych dzieci
i mtodziezy oraz ustug zdrowotnych i spotecznych oraz opieki dtugoterminowe] skierowanej do senioréw oraz os6b

niesamodzielnych.

W zakresie wymiaru gospodarczego, Strategia wskazuje m.in.

Cel strategiczny 3: Budowa atrakcyjnego gospodarczo intermodalnego systemu transportowego i komunikacyjnego.
Cel strategiczny koncentruje sig¢ na kluczowych z punktu widzenia atrakcyjnosci inwestycyjnej czynnikach jakim sg
dostepno$¢ komunikacyjna oraz spéjno$¢ systemu transportowego. Biorac pod uwage przeptywy zwigzane
Z przemieszczaniem si¢ z miejsc zamieszkania do pracy cel ma fundamentalne znaczenie w kontekscie jakosci zycia
wspolnoty zamieszkujacej obszar KSSOF, jak rowniez zapewnienia spéjnosci przestrzennej obszaru. Ponadto
wdrazanie efektywnego i nowoczesnego systemu rozwigzan pozwoli na zwigkszenie konkurencyjnoSci transportu

publicznego wzgledem indywidualnych form transportu.

W zakresie wymiaru przestrzennego, Strategia wskazuje m.in.

Cel strategiczny 5: Poprawa stanu srodowiska naturalnego i bezpieczenstwa mieszkancéw.

Kwestie klimatyczne: adaptacja do obserwowanych w tym zakresie zmian, ochrona bior6znorodnosci, retencja,
poprawa jakosci powietrza i wzmacnianie efektywno$ci energetycznej oraz gospodarki wodno-$ciekowej, stanowig
rdzen interwencji w ramach niniejszego celu. Biorgc pod uwage ukierunkowanie Srodkéw UE na ten aspekt oraz
potrzeby wskazane przez samorzady KSSOF mozna prognozowac, ze skumulowanie interwencji prosrodowiskowej
bedzie waznym elementem rozwoju obszaru. Wykorzystanie wewnetrznego potencjatu dobrej jako$ci $rodowiska

naturalnego, licznych terendw zielonych, moze sta¢ sie zaréwno kotem zamachowym lokalnej gospodarki, jaki
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i znakiem rozpoznawczym KSSOF. Istotne jest jednak to, aby w slad za podejmowanymi dziataniami rozwojowymi,

szty takze dziatania nastawione na zachowanie jakosci Srodowiska naturalnego i ochrone réznorodnosci biologiczne;.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Aglomeracji Opolskiej 2021+

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego - Opolskie 2030 definiuje Aglomeracje Opolskg jako obszar o najwieksze;
w regionie koncentracji potencjatow rozwojowych, jak réwniez problemowych, ktdre charakteryzuja ten zwarty
przestrzennie kompleks terytorialny 21 gmin, w tym stoleczne miasto Opole i powigzane z nim funkcjonalnie

(ekonomicznie, spotecznie, komunikacyjnie, infrastrukturalnie, Srodowiskowo) miasta i wsie.

W zakresie celu strategicznego |:  Zielona Aglomeracja Opolska - adaptacja do zmian klimatu i poprawa jakoci
Srodowiska, strategia wskazuje m.in., ze obszar Aglomeracji jest terenem o bogatych zasobach naturalnych,
jednocze$nie jest zrdznicowany pod wzgledem zagospodarowania, ogdlnie silnie uprzemystowionym, a tutejsze
zasoby naturalne podlegajq intensywnej eksploatacji. Adaptacja do zmian klimatu jest kluczowym wyzwaniem, jako
element wigczenia sie w polityke unijna, krajowg i regionalna. Dodatkowo konieczne jest wsparcie infrastruktury
wzmacniajacej procesy adaptacyjne do zmian klimatu, np. likwidacja wysp ciepta, mate zbiorniki retencyjne,

nasadzenia drzew i krzewdw, oszczedzanie wody i energii.

Cel strategiczny | powigzany jest z celem strategicznym Il. Rekomendowane jest rozwijanie ekologicznych,
przyjaznych srodowisku form transportu, wzmacnianie systemu publicznego transportu zbiorowego bazujgcego
na taborze odpowiadajacym wymogom wspdtczesnych norm ekologicznych (w tym elektromobilno$ci), wyprowadzanie
ruchu samochodowego z centrum miast, rozwdj i promocja alternatywnych form transportu i infrastruktury sprzyjajacej

jej rozwojowi.

W zakresie celu strategicznego II: Dostepna Aglomeracja Opolska - ekologiczny transport i zrdwnowazona mobilnos¢,
strategia podkresla, iz dostepno$¢ do transportu publicznego i zréwnowazona mobilnos¢ s kluczowym elementem
rozwoju i decydujg o atrakcyjno$ci mieszkaniowej i inwestycyjnej obszaru funkcjonalnego. Majg wptyw réwniez na
zwigkszenie aktywnosci mieszkacow, nieograniczonego dostepu do rynku pracy, edukaciji, ustug publicznych.
Decydujg réwniez o wzmocnieniu mechanizméw terytorialnego réwnowazenia rozwoju, integracji przestrzennej,
rozwijania i petnego wykorzystania potencjatow ponadlokalnych, tworzenie warunkéw dla rozwoju o$rodkéw
regionalnych (miasta Opola) oraz wzmacnianie potencjatu obszaréw wiejskich (w tym potozonych w znacznej

odlegto$ci od rdzenia miejskiego).

Konieczne jest przeciwdziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu poprzez rozwdj transportu publicznego, w tym

szczegolnie poprzez zmiany organizacyjne, systemowe oraz inwestycje w nowoczesng infrastrukture. Uwzgledniajac
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potencjat miasta Opola, jako osrodka o znaczeniu regionalnym, konieczne jest nadal wspieranie zréwnowazonej

mobilnoSci w rdzeniu miejskim, zwiaszcza tworzenie odpowiednich warunkdw i przygotowania infrastruktury
promujacej transport publiczny, elektromobilno$¢ i alternatywne formy mobilnosci. Niezwykle istotna jest partnerska
wspdipraca wszystkich jednostek samorzadu terytorialnego w ramach Aglomeracji Opolskiej w celu ograniczania
wykluczenia komunikacyjnego, wigkszego niz dotychczas wykorzystania publicznego transportu zbiorowego oraz
innych alternatywnych dla wlasnego samochodu osobowego $rodkdw transportu np. roweréw. Wazne jest réwniez
polepszenie infrastruktury $ciezek rowerowych i pieszo-rowerowych prowadzacych do miejsc pracy, nauki i ustug
publicznych oraz transportu publicznego. Dziatania inwestycyjne powinny by¢ powigzane z edukacjg spoteczenstwa
w tym zakresie, promowanie komunikacji zbiorowej i tworzenia zachet do korzystania z transportu zbiorowego, celem
ograniczania korzystania z samochodow. Zmiany w obszarze mobilnosci na catym obszarze funkcjonalnym, prowadzi¢
bedg do zmniejszenia emisji CO2 i innych zanieczyszczen ucigzliwych dla Srodowiska i mieszkancow Aglomeracii

W powigzaniu ze zwiekszeniem efektywnos$ci energetycznej transportu publicznego.

Cel strategiczny Il powigzany jest z celem strategicznym 1. Wskazane jest rozwijanie ekologicznych, przyjaznych
Srodowisku form transportu, wzmacnianie systemu publicznego transportu zbiorowego bazujgcego na taborze
odpowiadajacym wymogom wspotczesnych norm ekologicznych (w tym elektromobilno$ci), wyprowadzanie ruchu
samochodowego z centrum miast, tworzenia warunkéw do uprzywilejowania transportu publicznego w miastach
(systemy ITS), rozw6j i promocja alternatywnych form transportu i infrastruktury sprzyjajacej ich rozwojowi. Wspierana
bedzie przyjazna $rodowisku, zrownowazona mobilno$¢, w tym poprzez infrastrukture tadowania i tankowania
indywidualnych pojazdéow bezemisyjnych. Dodatkowo inwestycje w obszarze mobilnoSci powigzane bedg
z budowa/rozbudowg energooszczednego oswietlenia ulicznego i drogowego w celu poprawy bezpieczenstwa

uczestnikdw ruchu drogowego oraz jako inwestycje komplementarne z zakresu poprawy jakosci powietrza.

Plan zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej Aglomeraciji Opolskiej

Uchwata Walnego Zebrania Cztonkoéw Stowarzyszenia Aglomeracja Opolska z dnia 28 sierpnia 2023 r.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, zwany réwniez SUMPEM dla Aglomeracji Opolskiej, jest planem
strategicznym, zaprojektowanym tak, aby spetia¢ potrzeby mobilno$ci 0séb oraz gospodarki w Opolu oraz w jego
otoczeniu, przy zapewnieniu lepszej jakosci zycia. Opiera sig on na dotychczasowych praktykach planistycznych oraz
bierze pod uwage kwestie integracji i udziatu spotecznego. To kluczowy dokument wyznaczajacy kierunki dziatan

samorzaddw tworzacych Aglomeracje Opolskg w perspektywie do 2030 roku w obszarze mobilnosci.

Jezeli chodzi o transport zbiorowy nalezy zadbaé, aby infrastruktura drogowa dostosowana byta do potrzeb tego typu
pojazdow oraz korzystajacych z niej osob (podobnie: kwestia infrastruktury kolejowej). Konieczne jest organizowanie
publicznego transportu zbiorowego i wprowadzanie ekologicznych $rodkéw transportu do obstugi zintegrowanego
transportu. Aby poprawi¢ jakos¢ transportu samochodowego, nalezy dokona¢ modernizacii istniejgcych drog oraz tam,

gdzie ma to uzasadnienie zbudowaé nowe, a takze zwiekszy¢ przepustowos¢ i ogranicza¢ negatywny wptyw transportu
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drogowego na $rodowisko. Parkingi to kolejny obszar poddany rozwazaniom w czasie prac nad Planem. Ustalono, ze

wazna jest budowa zestandaryzowanego systemu parkingowego w catej Aglomeracji Opolskiej (nowe zasady optat za
postdj oraz sankcjonowanie zasad prawidtowego parkowania). W kwestii dystrybucji towaréw konieczna jest
kontynuacja rozbudowy systemu logistyki towaréw i ustalenie zasad tej dystrybuciji. Istotne sq tez: edukacja i promocja
w zakresie zrownowazonej mobilnosci miejskiej (w tym: wspotpraca z pracodawcami) oraz zachecanie nowych
i utrzymanie obecnych uzytkownikdw transportu zbiorowego w Aglomeracji Opolskiej. Istotng kwestig jest powotanie
zespolu ds. zrownowazonej mobilnosci oraz zarzadzania mobilnoscia; stworzenie systemu audytu, informacii
i monitoringu oraz cyklicznego i interwencyjnego monitorowania realizacji celow Planu; nawigzywanie wspdtpracy JST
Aglomeracji z powiatami i gminami o$ciennymi oraz rozwoj wspotpracy wewnafrz i wykorzystanie Stowarzyszenia

Aglomeracja Opolska do przygotowania i wdrazania Planu i innych dziatan zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscia.

Plan, podobnie jak PTWO 20230 - aktualizacja wskazuje na wieksze niz dotychczas wykorzystanie publicznego
transportu zbiorowego oraz innych alternatywnych dla wlasnego samochodu osobowego $rodkéw transportu,
koniecznos¢ stworzenia zintegrowanego, atrakcyjnego systemu mobilno$ci miejskiej, w tym rozwoj komunikacii
rowerowej, obnizenie emisji zanieczyszczeh powietrza, redukcje hatasu i obnizenie kongestii transportowej

(zattoczenia).

Koncepcja przebiegu tras rowerowych w wojewoédztwie opolskim

Uchwata nr 7167/2022 Zarzadu Wojewddztwa Opolskiego z dnia 30 maja 2022 r.

Koncepcja przebiegu tras rowerowych w wojewddztwie opolskim wskazuje docelowy przebieg regionalnych tras
rowerowych na terenie wojewddztwa, ktory bedzie stanowi¢ podstawe do realizacji przysztych zadan inwestycyjnych
w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej. Za jego koordynacje i wdrozenie odpowiedzialny jest Samorzad
Wojewddztwa Opolskiego. Przy realizacji inwestycji bedg wspdtpracowaé rowniez lokalne samorzady oraz zarzadcy

poszczegoinych terendw.

Koncepcja przebiegu gtdwnych tras rowerowych zawiera:
— wskazanie koniecznych do realizacji inwestycji w celu zapewnienia ciggto$ci tras,
— wskazanie potencjalnych kolizji z infrastrukturg techniczna,
— wskazanie propozycji bezkolizyjnych przejazdéw przez drogi 0 znacznym natezeniu ruchu,
—  propozycje rozwigzan wariantowych przebiegdw drdg rowerowych w celu zoptymalizowania kosztow
inwestycyjnych,
— analize mozliwo$¢ formalno — prawnych realizacji Sciezki,
— przedstawienie szacunkowych warto$ci inwestycji, z podziatem na poszczegdlne odcinki i rodzaje

inwestyciji,
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— propozycije lokalizacji Miejsc Obstugi Rowerzystéw (MOR) oraz bike & ride wraz z propozycjq ich

zagospodarowania,

— propozycie jednolitego oznakowania oraz jednolitego rozwigzania miejsc szczegdlnie
niebezpiecznych,

— projekt logotypéw poszczeg6inych tras rowerowych w oparciu 0 obowigzujace wytyczne,

— wskazanie powigzan z atrakcjami turystycznymi wojewddztwa, weztami komunikacyjnymi,

istniejacymi stanowiskami bike& ride, itp.

Zatozenia wskazane w koncepcji przyczynig sie do lepszego planowania przysztych inwestyciji, a w efekcie przyczynig
sie do budowy zintegrowanej sieci drog rowerowych w wojewddztwie opolskim. Zawarte zostaty one réwniez w PTWO

2030 - aktualizacja.
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3. Uwarunkowania infrastruktury transportowej
W wojewddztwie opolskim, wedtug GUS (31.12.2022 r.):

- wzakresie infrastruktury drogowej:

o drogi publiczne ogdtem majg taczng dtugosc¢ 10 487,7 km, w tym autostrada A4 88,1 km,
o drogi krajowe tworza facznie sie¢ 781,3 km,
o drogi wojewddzkie tworza tacznie sie¢ 1 008,3 km,
o drogi powiatowe tworzg facznie sie¢ 3 682,7 km,
o drogi gminne o nawierzchni twardej tworza facznie sie¢ 3 227,2 km, natomiast o nawierzchni
twardej ulepszonej 2 825,5 km,
o odsetek diugosci drég publicznych o nawierzchni twardej ulepszonej wynosi 78,4 %,
- w zakresie infrastruktury kolejowej:
o linie kolejowe ogdtem majq taczng diugos¢ 784 km, w tym zelektryfikowane stanowig 435 km,
o linie kolejowe ogotem na 100 km? wynosza 8,3 km,
o udziat dtugosci zelektryfikowanych linii kolejowych w tacznej dtugosci linii to 55,5 %,
- obiekty inzynierskie stanowia;
o mosty i wiadukty ogotem: 1533 szt.,
o tunele i przejScia podziemne: 10,
- funkcjonuje 1 przeprawa promowa,
- w zakresie komunikacji autobusowej:
o linie autobusowe stanowig 776,7 km i obstuguje je 179 szt. pojazdow,
o dhugosc¢ linii komunikacji miejskiej na 1000 mieszkancow to 0,8 km,
o linie autobusowe na wsi stanowig 242,4 km,
o przystankéw autobusowych jest tacznie 4570 szt. (brak tramwajowych w catym wojewddztwie),
o dlugos¢ buspaséw to 2,8 km,
o wykonano $rednio 23,5 min przewozow pasazerskich,
o liczba autobusow przystosowana do przewozow osob niepetnosprawnosciami to 140 szt.,
o przebieg ogotem 9 262 wozo-kilometrow,
o liczba linii krajowych regularnych to 522 szt., a miedzynarodowych 14 szt.,
- liczba parkingéw w systemie Parkuj i Jedz (Park & Ride) to 17 szt.,
- $ciezki rowerowe (drogi dla rowerdw) stanowig ogdtem 641,5 km,
- wydarzyto sie ogétem 438 wypadkow drogowych, w ktorych $mieré poniosty 64 osoby, a rannych zostato 513,
- udziat obszaréw prawnie chronionych w powierzchni ogdtem wojewddztwa opolskiego wynosi 27,6 %, w tym
obszary NATURA 2000: obszary specjalnej ochrony ptakéw (OSO) stanowig 1,5%, a specjalne obszary
ochrony siedlisk (SO0) 2,9%.
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Wedtug stanu na dzien 31.12.2023 r (wg GUS):

- ludno$¢ w wojewodztwie wyniosta 942,4 tys.,

- przecigtne zatrudnienie w sektorze przedsiebiorstw stanowito warto$¢ 107,3 tys.,

- przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w sektorze przedsiebiorstw to 7274,27 zt,
- bezrobotni zarejestrowani 20,3 tys.

- stopa bezrobocia 5,9 %,

- podmioty gospodarki narodowej 112,6 tys.

3.1 Uwarunkowania funkcjonalno -przestrzenne

Wojewodztwo opolskie potozone jest w potudniowo-zachodniej czesci kraju. Od wschodu sasiaduje z wojewodztwem
$laskim, a od zachodu — z wojewddztwem dolnoslaskim. Od potudnia region opolski sasiaduje z krajem morawsko-
$laskim i ofomunieckim w Republice Czeskiej. Pierwszy ma charakter metropolitalny (Ostrawa), natomiast drugi
charakteryzuje sie podobnym do wojewddztwa opolskiego potencjatem rozwojowym. Od potnocy wojewodztwo

opolskie graniczy z wojewddztwami wielkopolskim i todzkim.

Opolskie jest jednym z pieciu wojewddztw (dolno$laskie, lubuskie, wielkopolskie, zachodniopomorskie) tworzacych
makroregion Polski Zachodniej, cechujacy sie wysokim stopniem konkurencyjnosci. Administracyjnie wojewddztwo
opolskie dzieli sie na 12 powiatow, w tym 1 powiat grodzki (Opole) oraz 71 gmin (w tym 3 miejskie, 32 miejsko-wiejskie
i 36 wiejskich).

W skali obszaru jakim jest wojewddztwo, najistotniejsze dla okreslenia struktury funkcjonalno-przestrzennej jest
wyodrebnienie jednorodnych jednostek terytorialnych (funkcjonalnych) o zréznicowanych cechach zagospodarowania
i odmiennych formach aktywnosci spoteczno-gospodarczej, dla ktorych ustalane sg odpowiednie typy polityki
przestrzennej. Wedtug Planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa opolskiego (Dz. Urz. Woj. Opolskiego

22019, poz. 1798 z dnia 14 maja 2019 r.) strukture funkcjonalno-przestrzenna regionu tworza;

- strefy, ktore obejmuja obszary z okre$lonym, wiodacym sposobem uzytkowania i zagospodarowania, w tym
zdominowane funkcjami:
o rolnymi - gléwnie tereny potozone w potudniowej i zachodniej czesci wojewddztwa w obrebie
Ptaskowyzu Gtubczyckiego, Wzgorz Strzelinskich, Réwniny Grodkowskiej;
o le$no-rolnymi - obszary potozone gtéwnie po wschodniej i pétnocnej stronie Odry na Réwninie
Opolskiej, Réwninie Olesnickiej, Progu Herbskiego, Progu Woznickiego oraz po zachodniej stronie
Odry na Réwninie Niemodlinskiej;
o procesami aglomeracyjnymi - w wojewddztwie opolskim jest to obszar funkcjonalny najwiekszego
osrodka miejskiego — Opola, w ktérym skala wzajemnych powigzan przestrzennych, interakcji
i zjawisk spoteczno-gospodarczych jest najwyrazniejsza. Ponadto do obszaréw o ww. cechach
zaliczajg sig obszary funkcjonalne o$rodkéw subregionalnych Brzegu, Kedzierzyna-Kozla,

Kluczborka i Nysy.
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Rysunek 2 Podziat administracyjny Wojewddztwa Opolskiego
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Zrédfo: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa opolskiego

Z punktu widzenia cech funkcjonalnych w strukturze przestrzennej wojewddztwa wyrdzniajq sie 3 strefy nawigzujace

do specyficznych uwarunkowan przyrodniczych wystepujacych w ich obrebie:

- strefa centralna, obejmujaca obszary wzdtuz gtéwnej jednostki fizyczno-geograficznej regionu, ij. rozlegtej doliny

Odry. Cechg charakterystyczna tej strefy jest koncentracja potencjatu spoteczno-gospodarczego (stolica wojewodztwa,
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2 osrodki subregionalne: Kedzierzyn-KoZle i Brzeg, 2 miasta o znaczeniu ponadlokalnym: Krapkowice i Strzelce

Opolskie, 11 pozostatych miast) i infrastrukturalnego regionu (elementy strukturalne Ill Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego: autostrada A4, droga alternatywna dla autostrady — DK 94, magistralne linie kolejowe
E-30, E-59, odrzanska droga wodna; liczne linie przesytowe energii, gazu, itp.). Ponadto w strefie centralnej wystepuje
istotna koncentracja wrazliwych obszaréw przyrodniczych i Srodowiskowych. Strefa nie jest zupetnie jednorodna, choé
jej wspolnym wyrdznikiem w aspekcie rozwoju przestrzennego jest potrzeba integracji zagospodarowania
z nowoczesnym transportem. Srodkowa cze$¢ strefy centralnej zajmuje Aglomeracja Opolska — gtéwna struktura
rozwojowa regionu, takze zroznicowana wewnetrznie na strefe wewnetrzng oraz zewnetrzng — peryferyjna, ktorej
zasadniczg, rolg jest zapewnienie w ramach aglomeracji funkcji odpowiedniego zasobu przyrodniczego przede
wszystkim dla rekreacji i wypoczynku. Gtownym problemem rozwojowym aglomeracji opolskiej jest niedostatek funkcii
metropolitalnych. W ramach centralnej strefy wyrézniono dwa zewnetrzne obszary - zachodni: brzesko-grodkowski
oraz wschodni: kedzierzyfisko-strzelecki, jako obszary o szczegoinych predyspozycjach dla rozwoju i intensyfikacii
zagospodarowania, wymagajace znacznego wysitku inwestycyjnego w infrastrukture komunikacyjna (drogi dojazdowe
do weztow autostradowych) i techniczng (uzbrajanie terenéw) przy jednoczesnym usuwaniu barier i godzeniu

konfliktow przestrzennych.

- strefa potudniowa, zwigzana z potozeniem na przedpolu Sudetow Wschodnich, wzdtuz granicy z Republikg Czeska,

zdominowana funkcjami gospodarki rolnej, uzupetnianej funkcjami rekreacyjno-wypoczynkowymi i przyrodniczymi,

z cechami wiasciwymi dla obszaréw peryferyjnych (gorsza dostepno$¢ komunikacyjna i do ustug).

- strefa_péinocna, ktéra stanowig potnocna czesé Niziny Slaskiej i fragment Wyzyny Woznicko-Wieluriskiej,

o charakterze le$no-rolnym, z podobnymi problemami jak strefa potudniowa

Wezly, to z kolei obszary koncentracji proceséw rozwoju spoteczno-gospodarczego, a wiec gtdwne osrodki osadnicze,
dysponujace potencjatem oddziatujagcym na znaczng cze$¢ wojewddztwa, w tym: Opole — 0 znaczeniu krajowym,
Brzeg, Kedzierzyn-Kozle, Nysa, Kluczbork — 0 znaczeniu subregionalnym oraz Gtubczyce, Krapkowice, Namystéw,

Olesno, Prudnik, Strzelce Opolskie — 0 znaczeniu ponadlokalnym.

Uktady pasmowe, ktore ksztattujg sie w oparciu o korytarze transportowe, gdzie odbywa sie koncentracja przeobrazen
przestrzennych wzdtuz gtownych ciggdw infrastruktury komunikacyjnej. W przestrzeni wojewddztwa wyodrebniajg sie:
korytarz o znaczeniu europejskim (lIl Paneuropejski Korytarz Transportowy) oraz korytarze transportowe o znaczeniu

krajowym i regionalnym.

Jak wskazujg dokumenty strategiczne, gtéwne problemy transportowe wojewodztwa to m.in. niewystarczajaca ilos¢
przepraw mostowych przez rzeke Odre, brak efektywnego powigzania komunikacyjnego na kierunku pdtnoc —
potudnie, ograniczona przepustowos¢ drog, zty stanu techniczny drog i szlakow kolejowych, brak wielu obwodnic na
drogach krajowych i wojewddzkich przebiegajacych przez tereny zabudowane, brak bezkolizyjnych,

wielopoziomowych skrzyzowan drog i linii kolejowych, w szczegolnosci w obszarach silnie zurbanizowanych,
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na szlakach o najwiekszym natezeniu ruchu, marginalizacja lokalnych linii kolejowych, niewykorzystanie potencjatu

Odrzanskiej Drogi Wodnej. Brak jest rowniez wtasciwej jakosci i dtugo$ci drog dla rowerzystow, jak i odpowiedniego
powigzania transportu publicznego: autobusowego i kolejowego. Nie ma tez dobrze prosperujgcych wezidw

multimodalnych.

Rysunek 3 Struktura funkcjonalno-przestrzenna Wojewodztwa Opolskiego
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Rysunek 4 Uwarunkowania przestrzenne wojewodztwa opolskiego — poprawa dostepnosci regionu

—— s rsanvay,
N

\
A\

W .

Bierdtow|

Y/ 1
K f
3], Javornik

? \

(t
2

7 Stronie Slg

ov. Sl o
) 'vj,/f
V\v

(| Mésto Albrec
\‘ X y

I\
Vrbno pod Pr
=, |

erwionka
Y /

=, N !
SRydultowyie
Rydg‘.\\tf)w\ e

I« \ £
4 Sumperk
y 7

o /

~

Nelel” 5
~Opava

*\1 4 V\Ryma/v‘o‘.‘ ;/" o 4 -
Oznaczenia ogéine docelowy przebieg drég: linie kolejowe migdzynarodowe
/krajowe/pozostate planowane
OPOLE siedziby wojewddztw — autostrady do moder:i:acji
w Brzeg  siedziby powiatow PR diggliekspresawe Komunikacja lotnicza
VoI miasta inne S— drogi krajowe (%) ladowisko state
= ™ granica paristwa drogi wojewddzk e ladowisko state z baza LPR
granice woj -/-#/- planowane drogi ekspresowe/
) krajowe/wojewddzkie/miejskie Zegluga $rédladowa
granice p drogi obwodowe* oorty
granice gmin i miast wxxxxx  planowana droga ekspresowa S46
s o nieustalonym przebiegu Pt i Odrzarska Droga Wodna
PR (] planowany kanat zeglowny
=D zbiorniki wodne Sie¢ kolejowa (warianty)
0 znaczeniu miedzynarodowym:
Sie¢ drogowa Gtéwne el przyrod

AGC - transport pasazerski

wezet rangi krajowej AGTC - transport towarowy obszary chronione

L XCXOIO)

gtéwne wezly regionalne

o znaczeniu krajowym

gtowne wezly p

wezly autostradowe

te linie kolej

linie j pr

do rewi!a'lizacjir

* w przypadku istnienia kilku wariantow
przebiegu drog wybrano jeden dla zwigkszenia
czytelnoéci mapy

Zrédfo: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa opolskiego

PTWO 2030 - aktualizacja



PTWO 2030 6©266®

Strategia Opolskie 2030 przyjeta, ze procesy rozwojowe ksztattowane bedg w pieciu subregionach, wskazanych jako
regionalne obszary strategicznej interwencji (OSlI):

1. OSI Subregion Aglomeracja Opolska,

2. OSI Subregion Brzeski,

3. OSI Subregion Kedzierzynsko-Strzelecki,
4. OSI Subregion Pétnocny,

5. OSI Subregion Potudniowy.

To wiasnie na nie ukierunkowane beda dziatania rozwojowe i wsparcie w programach rozwoju. OSI w wojewddztwie
opolskim pokrywajq sie ze strukturami funkcjonalno-przestrzennymi, wramach ktérych nastepuje integracja
funkcjonalna. Uwzgledniajg istniejace lub potencjalne powigzania funkcjonalne, a takze réznig sie migdzy sobg
szczegblnymi warunkami spotecznymi, gospodarczymi i przestrzennymi.

Rysunek 5 Podzial Wojewodztwa Opolskiego na subregiony z miastami powiatowymi
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Zarzad Wojewodztwa Opolskiego zdecydowat o potrzebie wyznaczenia miejskich obszaréw funkcjonalnych osrodkéw

powiatowych. Uszczegoétowienie w ten sposdb zapisow Strategii Opolskie 2030 w zakresie miejskich obszarow
funkcjonalnych stuzy wzmocnieniu interwencji w Obszarach Strategicznej Interwenciji (OSI) wskazanych w dokumencie
na podstawie delimitacji miast tracacych funkcje rozwojowe w KSRR 2030. Wyznaczenie MOF-dw wszystkich miast
powiatowych pozwoli takze na wdrozenie rekomendaciji polityki przestrzennej okre$lonych w Strategii Opolskie 2030,
ktdre zaktadajg wzmocnienie powigzan funkcjonalnych dotyczace miast powiatowych, a takze mniejszych osrodkoéw,
ktdre wymagajg wsparcia.

Rysunek 6 Miejskie Obszary Funkcjonalne Wojewédztwa Opolskiego
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3.2. Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

Dostepnos¢ transportowa, a co za tym idzie stan infrastruktury oraz pojazdéw, ma zasadnicze znaczenie dla rozwoju
spoteczno-gospodarczego wojewddztwa opolskiego. Szybka i skuteczna mozliwo$¢ przemieszczania sie w regionie
ma wptyw przede wszystkim na jakoS¢ i poziom Zycia mieszkancow, gwarantujac dostep do ustug, rynku pracy,
placowek publicznych itp. Ponadto wptywa na atrakcyjno$¢ inwestycyjng terendw, poniewaz warunkuje sprawng
logistyke. Wojewodztwo opolskie charakteryzuje Sredni poziom rozwoju gospodarczego, mierzony wartoscig produktu
krajowego brutto na mieszkarica. Mimo systematycznego wzrostu PKB per capita, obserwuje sie pogorszenie relacji

w stosunku do warto$ci osiaganych $rednio w kraju.

Zgodnie z oceng dostepnosci drogowej, wykonang na potrzeby planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa, na poziomie regionu najwazniejszg kwestig jest dostepnos¢ obszaru wojewddztwa do stolicy regionu —
miasta Opola. W uktadzie drogowym wojewodztwa opolskiego dominuje kierunek wschéd-zachdd, czego skutkiem jest
to, ze obszary o obnizonej dostepnosci wystepujq na kierunku pdtnoc-potudnie. Funkcjonowanie autostrady A4
powoduje, ze dalej oddalone obszary regionu, takie jak gminy Grodkéw, Skarbimierz, Strzelce Opolskie czy Le$nica
lezace w sasiedztwie weztow autostradowych sg lepiej skomunikowane z Opolem niz blizej potozone obszary
z utrudnionym dostepem do autostrady, takie jak gminy Ltambinowice i Korfantéw. Podobnie, im obszar danej gminy
znajduje sie blizej drogi wyzszej kategorii tym jego dostepno$¢ do stolicy regionu wzrasta. Poza izochrong 60 min.,
ktéra mozna przyjac jako granice korzystnej dostepnosci drogowej dla najmniejszego wojewoddztwa w kraju,
znajdujg sie:

- gminy Wilkéw, Namystow, Domaszowice (powiat namystowski), Wotczyn, Byczyna (powiat kluczborski),

Gorzoéw $I., Praszka, Rudniki i Radtow (powiat oleski) lezace na potnocnych kraricach wojewddztwa;
- gminy Kamiennik, Otmuchéw, Paczkow, Gtuchotazy (powiat nyski);
- gminy Gtubczyce, Branice, Baboréw, Kietrz (powiat gtubczycki), Pawlowiczki, Polska Cerekiew, Cisek

i Bierawa (powiat kedzierzyrisko-kozielski) na potudniowych kraricach regionu.

Obszar powiatu gtubczyckiego wykazuje wyjatkowo niekorzystng dostepno$¢, w szczegoinosci z gmin Branice
i Kietrz skad czas dojazdu przekracza 90 min. W podobnym czasie mozna dojecha¢ z Opola do takich miejscowosci
jak Legnica w wojewddztwie dolno$laskim oraz Chrzandw w woj. matopolskim — znacznie bardziej oddalonych
(ok. 150 km). Tereny o niekorzystnej dostepnosci komunikacyjnej wykazuja pewng wspdlng ceche, tj. generalnie
skupiajg sie w potnocnej i potudniowej czesci wojewddztwa, lezg poza gtownymi korytarzami transportowymi i sg

obstugiwane przez drogi nizszych kategorii.

Ocena dostepnosci kolejowej wykazata, ze najkorzystniejsza sytuacja dotyczy potaczenia obszaréw potozonych
wzdtuz najwazniejszych linii kolejowych, na ktérych czestotliwo$¢ jazdy pociagow jest najwyzsza. Sq to potaczenia
w kierunku Wroctawia i Katowic. Dodatkowo dziatania wtadz samorzadu wojewddztwa w zakresie uruchamiania

potaczen kolejowych realizowanych przez szynobusy przyczynita sie do reaktywacji wytaczonych z ruchu linii
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kolejowych

i zapewnita potgczenia kolejowe obszaru powiatu nyskiego i kluczborskiego z Opolem oraz pomiedzy Nysg i Brzegiem.
Najkorzystniejsza dostepno$¢ — nieprzekraczajaca 30 min. dojazdu, wystepuje w centralnej czesci wojewoddziwa
obejmujac miasto Opole oraz tereny wzdtuz gtéwnych linii kolejowych, tj. nr 132 prowadzacej do Wroctawia
i Katowic, linii nr 136 prowadzacej do Kedzierzyna-Kozla i linii nr 61 prowadzacej do Czestochowy. Obszar ten
zamieszkuje 288 508 osdéb, co stanowi 28% wszystkich mieszkancéw wojewodztwa opolskiego. Natomiast
w obszarze dostepnosci kolejowej nieprzekraczajgcej 60 min. dojazdu mieszka 313 535 0sab, tj. 30,5% og6tu ludnosci.
Niekorzystng dostepno$¢ w komunikacji kolejowej do Opola, przekraczajaca 90 min. posiada potnocna i potudniowa
czes¢ wojewddztwa, z czego najmniej korzystna sytuacja — dojazd przekraczajacy 120 min, wystepuje na krancach
powiatu nyskiego (gminy Kamiennik, Paczkow i Gtuchotazy) i oleskiego (gminy Praszka i Rudniki). Na terenie powiatu
glubczyckiego nie sg realizowane pasazerskie potaczenia kolejowe. Na obszarze, gdzie dojazd przekracza 120 min.,

mieszka 124 898 osdb, co stanowi 12,1% ogolnej liczby ludnosci regionu.

Analizujac zegluge srodladowg to w wojewddztwie opolskim rzeka Odra razem z Kanatem Gliwickim tworzg szlak
transportowy taczacy Gémy i Dolny Slask z portami morskimi Zespotu Portowego Szczecin-Swinoujscie. Jest to
najwazniejsza droga wodna w Polsce. Obecnie transportowe wykorzystanie rzeki Odry jest marginalne. Za taki stan
rzeczy podpowiada wiele czynnikdw z czego najistotniejsze to: — znaczna zmienno$¢ przeptywow Odry, ktdra stwarza
niestabilne warunki dla Zzeglugi $rédiadowej; — zdekapitalizowane obiekty hydrotechniczne i obstugi transportowe;,
nieodpowiadajgce obecnym wymogom technicznym i tendencjom w transporcie towaréw (przewozy wielkogabarytowe
i kontenerowe); — ograniczenie sptawnoéci Odry w jej Srodkowym i dolnym biegu (ponizej Brzegu Dolnego). Na terenie
wojewodztwa opolskiego na Odrze, na odcinku od Kedzierzyna-Kozla do granicy z wojewddztwem dolnoslgskim
rozmieszczonych jest szereg urzadzen hydrotechnicznych, gtéwnie jazéw i Sluz, stwarzajgcych przy odpowiednich
stanach wody warunki dla transportu rzecznego. Stan tych budowli oraz istniejace parametry techniczne nie pozwalajg,
na perspektywiczne podniesienie klasy zeglownosci rzeki Odry do klasy IV oraz jej wigczenie do miedzynarodowe;j
sieci drég wodnych (sie¢ TEN-T). Opolski odcinek Odrzanskiej Drogi Wodnej jest dobrze wyposazony w obiekty obstugi
transportowej, takie jak: porty, przetadownie, stocznie i zaktady naprawcze oraz nabrzeza przefadunkowe, ktdre
umozliwiajg wykonywanie przetadunkéw pomigedzy wodnymi i ladowymi Srodkami transportu oraz utrzymania taboru
ptywajacego. Obecnie sg one wykorzystywane w niewielkim stopniu i posiadajg duze rezerwy przetadunkowe

i produkcyjne.
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Rysunek 7 Dostepnos¢ transportowa — uwarunkowania rozwoju
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Zrédfo: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa opolskiego
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Znaczacy wzrost gospodarczy Polski w ostatnich latach nie przetozyt sie na analogiczne zmiany w wojewddztwie

opolskim. Region rozwijat sie wolniej, nie tylko w poréwnaniu z sgsiadujacymi wojewddztwami, ale rowniez wzgledem
regionoéw statystycznie najbiedniejszych — potozonych na $cianie wschodniej. Te niekorzystng tendencje wyjasnia
przynajmniej kilka czynnikéw o charakterze endo- i egzogenicznym. Do najwazniejszych nalezy:

- niedobér inwestycji 0 znaczeniu strategicznym,

- migracyjny odptyw ludnosci, zmniejszajacy istotnie chtonno$¢ rynku regionalnego,

- bardzo silna konkurencja regionéw sasiadujacych (Wroctaw, Katowice) — przechwytujacych nie tylko
bogate zasoby kapitatu ludzkiego, ale i nowe inwestycje, a szczegdlnie bezpo$rednie inwestycje
zagraniczne.

Wzrost gospodarczy hamowaly ponadto obnizona wydajno$¢ niektorych branz gospodarki, a takze niska aktywnosé
ekonomiczna mieszkancow. Opolskie — jakkolwiek nalezy do regiondw o $rednim poziomie rozwoju gospodarczego —
jest obszarem relatywnie wolnego tempa wzrostu gospodarczego.

Jak wskazuje Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego Opolskie 2030, do atutéw wojewodztwa nalezy zaliczy¢
zréznicowana strukture przemystu oraz dtugoletnia tradycje produkcji przemystowe] (przemyst spozywczy, mineralny,
metalowy oraz chemiczny). O aktywnosci i konkurencyjnosci firm z regionu $wiadczy m.in. fakt, ze od kilku lat wzrasta
warto$¢ eksportowanych produktdéw, co w wiekszym stopniu przektada sie na wartos¢ regionalnego PKB. Opolskie to
rowniez region z wysoko produktywnym rolnictwem, ktéremu sprzyja nie tylko wysoki poziom kultury rolnej, ale
i potencjat rolniczej przestrzeni produkcyjnej (czyli warunki klimatyczne, glebowe czy uksztattowanie terenu). Wysoka
produktywno$¢ rolnicza przektada sie na udziat w przemysle rolno-spozywczym. Gospodarka regionu ma réwniez
stabe punkty. Nalezg do nich niski stopien nasycenia podmiotami gospodarki narodowej oraz niski poziom
przedsiebiorczos$ci mieszkancow, mierzony liczbg oséb fizycznych prowadzacych wiasng dziatalno$¢ gospodarcza.
Niekorzystne sg rowniez zmiany na opolskim rynku pracy, w tym: malejgce zasoby pracy czy poziom wynagrodzen,
szczegolnie w relacji do $redniej krajowe;.

Uwzgledniajgc potencjat ludno$ciowy i gospodarczy, pozytywnie nalezy oceni¢ region pod katem atrakcyjno$ci
inwestycyjnej i skuteczno$ci przyciggania kapitatu zagranicznego. Opolskie jest wysoko oceniane przez inwestorow
w zakresie dostepnosci komunikacyjnej i infrastruktury gospodarczej, gorzej wypada w ocenie infrastruktury
spofecznej i wielkoSci rynku zbytu . W kontek$cie sprawnosci dziatan samorzadowych nalezy zwréci¢ uwage, ze
w regionie znaczacy jest udziat powierzchni terendéw inwestycyjnych w specjalnych stref ekonomicznych, a duza
czeS¢ wojewodztwa (odsetek wyzszy niz przecigtnie w kraju) pokryta jest obowigzujgcymi miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego. Ksztattowanie polityki przestrzennej jest jednym z proinwestycyjnych
instrumentow samorzadowych.

Gospodarka regionu ma charakter przemystowo-rolniczy. Wykorzystanie znacznej cze$ci terenu do dziatalnosci
rolniczej determinujg, sprzyjajace warunki klimatyczno-glebowe oraz dogodne uksztattowanie terenu. Funkcjonujg
osrodki przemystowe o zrdznicowanym profilu produkcji. Gtowne gatezie przemystu obejmujg przemyst: chemiczny,

spozywczy, wapienniczo-cementowy oraz wyrobdw z metali.
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Potencjat ludno$ciowy w gtownej mierze warunkowany jest przebiegiem podstawowych proceséw demograficznych

zwigzanych z ruchem naturalnym i migracyjnym. W latach 1998-2017, wedtug GUS, proces depopulacji determinowaty
przede wszystkim migracje definitywne. W ostatnich latach coraz wiekszy wptyw na ubytek ludno$ci ma ujemny
przyrost naturalny.
Rozwdj gospodarki zalezy nie tylko od liczby podmiotéw, ale przede wszystkim od efektdéw ich dziatalnosci, w tym
produkcji sprzedanej przemystu. W jej przypadku zaznaczyta sie polaryzacja przestrzenna wynikajgca z koncentracji
produkcji gtéwnie w Opolu i Kedzierzynie-Kozlu (ponad 1/3 produkcji w wojewddztwie). Potencjat gospodarczy
badanych miast miat wptyw na sytuacje na rynku pracy. Dla co drugiego pracujacego w wojewddztwie miejscem pracy
byly zaktady zlokalizowane w miastach stanowigcych bieguny wzrostu, {;.
- regionalny biegun wzrostu — miasto Opole jako rdzen i jego obszar funkcjonalny (Aglomeracja Opolska),
- subregionalne bieguny wzrostu — miasta: Brzeg, Kedzierzyn-Kozle, Kluczbork i Nysa jako rdzenie i ich obszary
funkcjonalne.
Analizujac potencjat gospodarczy poszczegélnych miast nalezy zwrdci¢c uwage na budownictwo mieszkaniowe.
W latach 2010-2018 co czwarte mieszkanie w wojewodztwie oddano do uzytkowania w Opolu. W 2018 r. wskaznik
zaspokojenia potrzeb mieszkaniowych, okreslony liczbg mieszkan oddanych do uzytkowania na 10 tys. ludnoci,
powyzej przecietnej w wojewddztwie osiagnely trzy miasta (Opole, Brzeg i Namystow).
Wojewddztwo opolskie nalezy do grupy matych regiondéw europejskich ponizej, z populacjg wynoszacq ponizej miliona
os6b. Dane Gtéwnego Urzedu Statystycznego wskazuja, ze w wojewodztwie opolskim od potowy lat 90-tych XX w.
notuje sie systematyczny ubytek ludnosci bedacy rezultatem ruchdw migracyjnych i naturalnych. Przewiduje sie, Zze na
rozmiary ubytku ludno$ci w coraz mniejszym stopniu bedzie wptywaC ruch migracyjny, decydujacy do 2015 r.
0 rozmiarach ubytku ludnosci. W ksztattowaniu bilansu migracyjnego coraz wigksze znaczenie majg migracje
wewnetrzne. Kierunki migracji definitywnych i czasowych wskazuja, ze ich determinantami sg funkcja odlegtosci oraz
atrakcyjnos$¢ rynkéw pracy (wielkomiejskie). Wraz z uptywem czasu wzrasta mobilno$¢ kobiet (zmniejsza sie udziat
migrujacych mezczyzn) oraz 0séb w grupie wieku 30-44 lata (osoby z kwalifikacjami i doSwiadczeniem zawodowym).
Stosunek liczby osdb przyjezdzajacych do pracy do wyjezdzajacych ksztattowat sie w wojewddztwie opolskim
niekorzystnie, a najwiekszym strumieniem dojazdoéw do pracy wyrdzniato si¢ m. Opole. Zgodnie ze stanem na dzien
31.12.2023 r.:
- przecietne zatrudnienie w sektorze przedsiebiorstw w grudniu 2023 r. ksztattowato sie na poziomie 29,3 tys.
0sob i byto 0 5,3% wyzsze niz w grudniu 2022 r.,
- w koncu grudnia 2023 r. liczba zarejestrowanych bezrobotnych wyniosta 2225 oséb i byta 0 5,4% mniejsza
niz przed rokiem,
- liczba mieszkan oddanych do uzytkowania byta mniejsza o 44,6% niz w grudniu 2022 .,
- wedtug stanu na koniec grudnia 2023 r. w rejestrze REGON na terenie Opola wpisanych byto 23,7 tys.
podmiotéw gospodarki narodowej, tj. wigcej 0 1,6% niz w grudniu 2022 r.
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Potencjat rozwoju i atrakcyjno$¢ gospodarcza danej jednostki terytorialnej okreslane sg w gtdwnej mierze na podstawie

liczby nowo zarejestrowanych podmiotow w rejestrze REGON, ktore poprzez wzrost przedsigbiorczosci
i zatrudnienia ksztattujg rozwdj gospodarczy. Koncentracja nowych osrodkéw decyzyjnych w sferze biznesowe,
finansowej a takze badawczo-rozwojowej jest natomiast istotna z punktu widzenia zdolno$ci do rozwoju nowych
technologii. W stosunku do grudnia 2022 r. wzrost liczby podmiotéw odnotowano m.in. w sekcjach: wytwarzanie
i zaopatrywanie w energie elektryczng, gaz, pare wodna i goracg wode (0 18,2%), dostawa wody; gospodarowanie
Sciekami i odpadami; rekultywacja (o 5,4%) oraz opieka zdrowotna i pomoc spoteczna (0 4,1%). Spadek liczby
podmiotow odnotowano w sekcjach: gérnictwo i wydobywanie (0 12,5%), zakwaterowanie i gastronomia (0 2,8%) oraz

handel; naprawa pojazdéw samochodowych (0 1,2%).

Wojewddztwo opolskie posiada potencjat do rozwoju krétkoterminowej turystyki, czemu sprzyjajg bogactwo
przyrodnicze, interesujgce miejsca oraz dziedzictwo kulturowe regionu, w tym m.in. liczne zabytki czy historyczne
uktady urbanistyczne i ruralistyczne. Dodatkowo atrakcyjno$¢ kulturowa wojewddztwa budowana jest na bazie
ponadregionalnych, jak i ogolnopolskich imprez oraz wydarzen kulturalnych realizowanych przez Opole - stolice
regionu i inne o$rodki wojewddztwa. Natomiast domeng wojewodztwa nie jest turystyka masowa. Dlatego istotnym jest

wykorzystanie posiadanego potencjatu turystycznego m.in. w oparciu o rozwdj infrastruktury transportowe.

W wojewddztwie opolskim mozna wyrdzni¢ dwa obszary o rozwinietej funkcji turystycznej:

- obszar przedgorza Paczkowskiego, w potudniowej czesci wojewddztwa obejmujacy gminy: Nysa, Paczkéw,
Otmuchoéw, Gtuchotazy, Prudnik. Obszar posiada zroznicowane walory kulturowe (m.in. pomniki historii
w Mosznej, Nysie i w Paczkowie — tzw. ,Polskie Carcassonne”, miasto Otmuchdw - ,Miasto Kwiatéw” i dawne
uzdrowisko — Gtuchotazy) oraz przyrodnicze (Otmuchowsko-Nyski Obszar Chronionego Krajobrazu i Park
Krajobrazowy ,Gory Opawskie”). W okolicach Gtuchotaz i Zlatych Hor jeszcze do niedawna funkcjonowaty
kopalnie, w ktérych wydobywano ztoto;

- obszar turawsko-krasiejowsko-annogorski, w §rodkowo-wschodniej cze$ci wojewddztwa obejmujacy gminy:
Ozimek, Turawa, Kolonowskie, Zawadzkie, Lesnica, Ujazd, Zdzieszowice, Strzelce Opolskie, Gogolin,
Izbicko. Jest to obszar cechujacy sie wysokim potencjatem kulturowym i przyrodniczym z uwagi na potozenie
miejsca kultu religijnego i pomnika historii na Gérze Sw. Anny, Parku Krajobrazowego ,Géra Sw. Anny”,
Geoparku Krajowego ,Gora Sw. Anny”, pomnika historii w Ozimku, Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Lasy
Stobrawsko- Turawskie” i projektowanego Parku Krajobrazowego ,Dolina Matej Panwi”. Istnienie stanowiska
paleontologicznego rangi Swiatowej przyczynito si¢ do powstania produktu turystycznego, jakim jest park
dinozaurow ,Jurapark” w Krasiejowie. Teren ten cechuje takze potencjat infrastrukturalny i bazy turystycznej:
dtugosc¢ szlakow turystyki rowerowej i turystyki pieszej wynosi ok. 300 km, istnieje takze szlak kajakowy Dolina
Matej Panwi, dla turystyki wypoczynkowej rosngce znaczenie ma takze kompleks rekreacyjno-wypoczynkowy

Jezior Turawskich.
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Obok waloréw krajobrazowych, korzystne warunki dla rozwoju turystyki tworzg zabytki kultury materialnej, wsrod

ktérych wymieni¢ mozna liczne obiekty sakralne i Sredniowieczne uktady urbanistyczne miast. Atrakcjg, zwtaszcza
w sezonie letnim sg zbiorniki i akweny wodne: jezioro Nyskie, Otmuchowskie i Turawskie wraz z bogatym zapleczem

sportowo-rekreacyjnym i noclegowym.

Diagnozujac sytuacje spoteczno-gospodarczg wojewddziwa opolskiego mozna zauwazy¢, ze regionalne podmioty
gospodarcze ciagle uzyskujg zbyt mato przewag konkurencyjnych, ktére wynikatyby z ulokowanego tu zaplecza
ustugowego (doradztwo, media, nauka i edukacja, sektor naukowo-badawczy, obstuga finansowa, administracja,
public relations, komunikacja, dostepno$¢, logistyka, naprawy, transport itd.). Czesto regionalny sektor gospodarczy,
tak prywatny jak i publiczny oraz sfera spoteczna, nie widzg mozliwosci rozwojowych, ktdre wynikajg z przejscia
z drugiego do trzeciego dziatu gospodarki, czyli z wymiaru czysto produkcyjnego do wymiaru ustugowego. W takim
ujeciu Opolskie jest w zdecydowanie gorszym pofozeniu od innych regionéw, zarbwno w wymiarze sasiedzkim, jak

i krajowym oraz miedzynarodowym.
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3.3. Uwarunkowania wynikajace ze stanu wyjsciowego infrastruktury transportowej

Analiza SWOT, wykonana na potrzeby Strategii Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego Opolskie 2030, wéréd stabych
stron wojewddztwa wykazuje m.in. ograniczong dostepno$¢ transportowg wewnafrz regionu, wptywajac negatywnie
na jego réwnowage, otwartos¢ i integracje. System transportowy w bardzo istotny sposéb wptywa na warunki zycia
i rozwdj gospodarczy regionu. Prawidtowo rozwinigta sie¢ transportowa stanowi o konkurencyjno$ci danego obszaru.
Transport odgrywa wazng role w swobodzie przeptywu osdb, towaréw i ustug, dlatego wazne jest zapewnienie
rownowagi w systemie transportowym pomiedzy aspektem spotecznym, gospodarczym, ekologicznym
i przestrzennym.

Rozwdj wojewddztwa opolskiego taczy sie z poprawg dostepnosci do infrastruktury transportowej, w skali krajowej
i europejskiej, a takze do centrum regionu i jego zaplecza (drogi, koleje, rzeka Odra). Posiada ono stosunkowo dobrze
rozwinietg i zréznicowang infrastrukturg transportowg oraz znaczng gestosciag sieci drogowej i kolejowej. Jednakze
wieloletnie zaniedbania inwestycyjne spowodowane przede wszystkim brakiem odpowiednich $rodkéw finansowych,
doprowadzity do znacznego pogorszenia stanu tejze infrastruktury oraz jako$ci $wiadczonych ustug przez transport
publiczny.

Wojewodztwo opolskie dysponuje ogromnym atutem w postaci pofozenia w zasiegu oddziatywania najwazniejszych,
europejskich szlakéw komunikacyjnych. Region lezy na przecieciu jednego z dziewieciu korytarzy transportowych
bazowe;j sieci TEN-T: Morze Battyckie — Morze Adriatyckie, dzigki czemu lezace w korytarzach drogi i linie kolejowe
wlaczone zostaly w strategiczny system europejskiej sieci transportowej. W wojewodztwie opolskim w ramach
Paneuropejskiego Korytarza Morze Battyckie — Morze Adriatyckie zidentyfikowano: Korytarz Ill wraz z autostradq
A4 i jej alternatywg DK94 oraz linie kolejowe E30,E59,C-E59. Ponadto, na terenie woj. Slaskiego w przy granicy
wschodniej woj. opolskiego, znajduje si¢ Korytarz VI wraz z autostradq A1, ktdry powigzany jest réwniez
z Korytarzem Ill autostrady A4 drogami: DK46, DK11, DK45 i DW 494.

Na ponizszej mapie zaznaczono elementy sieci TEN-T na tle wojewodztwa opolskiego. Mozna zauwazy¢, ze
najwazniejsze drogowo-kolejowe wezty znajdujq sie poza obszarem regionu (najblizsze we Wroctawiu i rejonie
Katowic). Podobnie z transportem lotniczym (najblizsze we Wroctawiu i Pyrzowicach). Jedynym odcinkiem sieci

TEN-T w Opolu jest autostrada A4 oraz linie kolejowe.

Ponizsza mapa wskazuje autostrade A4, prowadzacg w kierunku wschdd-zachéd, przecinajacq region przez jego
$rodek (kolor granatowy — TENT Baltic-Adriatic), a takze najwazniejsze linie kolejowe (kolor granatowy — TENT Baltic-
Adriatic).
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Rysunek 8 Elementy sieci TEN-T na tle wojewddztwa opolskiego
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Zrédfo: europa.eu
Najwieksze regionalne wezty komunikacyjne wojewodztwa opolskiego znajdujg sie w Opolu, Brzegu i Kedzierzynie-
Kozlu. W Opolu zbiegaja sie: drogi krajowe nr: 45, 46 i 94; drogi wojewodzkie nr: 454, 459, 435, 414, 423; linie kolejowe
nr: 132, 136, 144, 287, 301 i 277; odrzainska droga wodna z portem w Opolu - Zakrzowie i przystanig przetadunkowg
w Opolu — Park Przemystowy Metalchem; w Brzegu: drogi krajowe nr: 39, 94; drogi wojewddzkie
nr: 401, 457; linie kolejowe nr: 132, 288; natomiast w Kedzierzynie-Kozlu: drogi krajowe nr: 38, 40, 45; drogi
wojewddzkie nr: 408, 410, 418, 423, 426; linie kolejowe nr: 136, 137, 151; Odrzanska Droga Wodna z portem rzecznym
w Kozlu. Dodatkowe duze wezty komunikacyjne wojewodztwa opolskiego znajduijg sie w Kluczborku: drogi krajowe nr:
45, 42 11; linie kolejowe nr: 143, 272 i 293; Nysie: drogi krajowe nr: 41, 46; drogi wojewddzkie nr: 406, 407, 489 i 411;
linie kolejowe nr: 137, 287 i 288 oraz Strzelcach Opolskich: drogi krajowe nr: 94, 88; drogi wojewddzkie nr 409 i 426;

linia kolejowa nr: 132.

PTWO 2030 - aktualizacja 63



PTWO 2030 6©2606®

Rysunek 9 Mapa sieci drog krajowych i wojewodzkich wojewodztwa opolskiego
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Analizujgc dane dotyczace wewnatrzregionalnej dostepnosci komunikacyjnej regionu mozna zauwazyé, iz najbardzie]

niekorzystng dostepno$¢ do Opola, przekraczajagcg 90 min. czasu przejazdu, majgq mieszkancy najbardziej
wysunietego na potudnie obszaru wojewodztwa opolskiego, obejmujacego czes$¢ powiatu gtubczyckiego (gmina
Branice i Kietrz). Obszar ten lezy poza gtéwnymi korytarzami transportowymi pozbawiony jest bezpo$redniego dostepu
do sieci drég krajowych, a w wigkszo$ci obstugiwany przez drogi niskich kategorii. Dodatkowo charakteryzuje sie
zréznicowana rzezba terenu, przez co wiekszos¢ drag (w tym takze wojewodzkich) posiada liczne wzniesienia i spadki

oraz tuki poziome, co bezposrednio przektada sie na ograniczenia w ruchu pojazdéw.

Rysunek 10 Obszary o ekstremalnie niskiej dostepnosci transportowej w wojewodztwie
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Istniejacy system transportowy w wojewddztwie wymaga dalszych dziatan zmierzajacych do zapewnienia lepsze;

komunikacji w regionie. Celem zrealizowania tych zatozen, Strategia Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego Opolskie
2030, wskazuje m.in. nastepujace kierunki dziatan:
- rozwoj infrastruktury komunikacyjnej,

- rozwoj transportu zintegrowanego.

Na podstawie wskazan samorzadéw lokalnych (w ramach przeprowadzonych ankiet przy tworzeniu Strategii)
zidentyfikowano w obszarze Przestrzer i Srodowisko gtowne potencjaly i bariery oraz szanse i zagrozenia rozwojowe
- na potrzeby opracowania pn. Identyfikacja potencjatéw i barier JST wojewddztwa opolskiego oraz dziatan na
przysztos¢ (Opole, 09.2018 r.). Najwiecej gmin i powiatow wojewddztwa opolskiego (48% JST) wskazato, ze ich mocng,

strone stanowi korzystne potozenie geograficzne — w tym: wzgledem wiekszych o$rodkéw miejskich, przygraniczne.

Czynnikiem, ktory wzmacnia potencjat tkwigcy w korzystnym potozeniu geograficznym jest dostepno$¢ komunikacyjna
oraz stan i jakos¢ infrastruktury komunikacyjnej - wykazana przez 28 spo$rod 61 JST. Sktadowa tego potencjatu jest:
korzystny uktad sieci komunikacyjnej, potaczenie z autostrada badz drogami szybkiego ruchu, rozwinigta infrastruktura
drogowa (w tym: stan drdg), infrastruktura transportu (kolejowa i lotnicza), czy tez bezposrednie potaczenie
z osrodkami miejskimi. Jednakze w przypadku dostepnosci komunikacyjnej nalezy wskaza¢ na pewne dysproporcije
pomiedzy JST (szczegblnie pomiedzy gminami w pétnocno-wschodniej czesci wojewddztwa, gdzie wigkszo$¢ okreslita
ten czynnik, jako potencjat, a potudniowo-zachodnig czescia, w ktorej wiekszo$¢ wskazuje na napotykane bariery
zwigzane z tym obszarem). Nalezy jednak zaznaczyé, ze kategoria: dostepnos¢ komunikacyjna oraz stan i jako$¢
infrastruktury komunikacyjnej, stanowi konglomerat odpowiedzi JST, ktére nie muszg wyklucza¢ si¢ wzajemne, gdyz
dana jednostka moze mie¢ bardzo dobrg lokalizacje i wybudowane drogi, ktore sg jednak w ztym stanie technicznym
i wymagaja modernizacji. Potwierdzajg to wypowiedzi niektorych JST, ktdre dostepno$¢ komunikacyjng oraz stan
i jako$¢ infrastruktury komunikacyjnej wykazaty zaréwno po stronie potencjatow rozwojowych jak i barier, a takze
przypadki, w ktérych wypowiedzi powiatu (jako jednej JST) byly inne niz wypowiedzi pojedynczych gmin znajdujacych

sie w jego granicach.

NajczeSciej wskazywang szansg rozwojowg (ponad 38% opolskich JST, tj.15/39) byta budowa i rozbudowa
infrastruktury drogowej oraz kolejowej, a takze poprawa dostepnosci komunikacyjnej. Na szanse te skfadaty sie
odpowiedzi dotyczace:
- rozbudowy i budowy drdg (w tym: obwodnic, weztéw autostradowych, mostéw) i Sciezek rowerowych;
- dostepnosci komunikacyjnej (dogodne potaczenie/korzystna lokalizacja) wzgledem: autostrady, szlakow
drogowych i kolejowych, duzych osrodkow miejskich, ustug i dobr publicznych;
- utrzymania dobrego stanu drog;

- przebudowy infrastruktury kolejowej.
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Nalezy zaznaczy¢, ze stan i jako$¢ infrastruktury drogowej, wplywajaca na dostepno$¢ komunikacyjna, byla

rowniez najczesciej wskazywana barierg rozwojowa, (55% JST, 32/58 JST), co wynikato m.in. z faktu, ze cze$¢ JST

jest dobrze skomunikowana, ma drogi, ale ich jakos¢ jest niezadowalajaca.

Samorzady wskazaly szereg przedsiewzie¢ rozwojowych, ktére wedtug nich powinny byé podejmowane na

poziomie lokalnym w zakresie komunikacji (dostepno$¢ i infrastruktura komunikacyjna):

budowa nowej i rozbudowa juz istniejacej infrastruktury komunikacyjnej, w celu zwiekszenia dostepnosci
komunikacyjnej i zaspokojenia potrzeb spotecznych;

budowa $ciezek rowerowych i pieszo-rowerowych;

usprawnienia komunikacji publicznej, np. poprzez zwiekszenie liczby potaczen;

zwiekszenie bezpieczenstwa i zmniejszenie ucigzliwosci w komunikacji (zwtaszcza w ruchu drogowym);
wspdipraca miedzy JST;

pozyskanie srodkéw zewnetrznych.
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4. Diagnoza systemu transportowego Wojewddztwa Opolskiego

Zawarta w niniejszym rozdziale diagnoza systemu transportowego ma na celu identyfikacje kluczowych probleméw
jego funkcjonowania oraz gtéwnych parametréw, ktére pozwolity na sformutowanie celéw i priorytetow
PTWO 2030 - aktualizacja.

4.1. Transport drogowy

Sie¢ drogowg publiczng Wojewddztwa Opolskiego tworzg drogi kategorii: krajowej, wojewodzkiej, powiatowej oraz
gminnej. Zgodnie z art. 19 ust. 2 Ustawy z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (t.j. Dz.U. 2023 poz. 645.)
zarzadcami drég sq dla drég:

1/ krajowych — Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad

2/ wojewodzkich — zarzad wojewddztwa,

3/ powiatowych — zarzad powiatu,

4/ gminnych — wojt (burmistrz, prezydent miasta).

W granicach miast na prawach powiatu zarzadcg wszystkich drég publicznych, w wyjatkiem autostrad i drog
ekspresowych, jest prezydent miasta. Cechg charakterystyczna dla sieci drég wojewodztwa opolskiego jest duzy udziat
drég utwardzonych o nawierzchni ulepszonej w kategorii drég publicznych. Gesto$¢ sieci drdg publicznych
0 nawierzchni twardej ulepszonej jest jednym z podstawowych wyznacznikéw warunkéw Zzycia i atrakcyjnosSci
gospodarczej regionu. Dobra dostepno$¢ do tej kategorii drég oznacza mozliwo$¢ bardziej efektywnego i sprawnego
wykorzystania potencjatéw regionu i dalszego rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa. Stosunkowo wysoka
gestos¢ drog publicznych o nawierzchni twardej ulepszonej w wojewddztwie opolskim oraz wysoki w skali kraju poziom
zurbanizowania obszaréw wiejskich powoduije, Ze w ostatnich latach tempo przyrostu dtugosci i gestosci tych drog jest
mniejsze nizw kraju. Poza tym realizowany w ostatnich latach w kraju program budowy drég krajowych (autostrady,

drogi ekspresowe) wykonywany byt gtownie w korytarzach transportowych poza obszarem wojewodztwa opolskiego.

Na podstawie danych GUS (,Transport drogowy w Polsce w latach 2020 i 2021”, 2023), w 2021 r. dtugos¢ drdg
krajowych w Polsce wyniosta 19,5 tys. km, co stanowito 4,5% sieci drég w Polsce. Zgodnie z zapisami w raporcie
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad na koniec 2021 r. 60,8% drdg krajowych bedacych w ich zarzadzie
miato stan techniczny dobry, 23,8% - niezadowalajacy, a 13,5% charakteryzowato si¢ ztym stanem nawierzchni.
W odniesieniu do 2020 r. dlugos¢ drog bedacych w stanie dobrym zwigkszyta sie 0 1,2%, tym samym zmniejszeniu

ulegta dtugos¢ drog bedacych w stanie niezadowalajacym i ztym.
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Rysunek 11 Drogi publiczne o nawierzchni twardej w 2021 r.
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Zrédfo: Transport drogowy w Polsce w latach 2020 i 2021, GUS 2023

W 2021 r. dtugos¢ drdg wojewddzkich w Polsce wyniosta 29,4 tys. km, z czego 99,9% stanowity drogi 0 nawierzchni

twardej. Wérdd drég powiatowych, ktérych taczna dtugo$¢ wyniosta 124,4 tys. km, nawierzchnig twardg posiadato
92,8%.

W wojewddztwie opolskim drogi publiczne ogétem maja taczng diugo$¢ 10 487,7 km, w tym autostrada A4 88,1 km.
Odsetek dtugosci drog publicznych o nawierzchni twardej ulepszonej wynosi 78,4 %. Podstawowy uktad sieci drogowe;
w regionie, obejmujacy drogi krajowe i wojewddzkie, zapewnia dostepnos¢ stolicy regionu Opola z miast 0 znaczeniach
ponadregionalnym i regionalnym, w tym z wojewddztw sasiednich, oraz z miast powiatowych. Drogi wojewddzkie
zapewniaja nie tylko powigzania wewnetrzne w regionie, sg takze waznymi szlakami tranzytowymi, o charakterze
alternatywnym wzgledem szlakow krajowych, co jest zrodtem dodatkowych obcigzen sieci, nie wynikajacych
z wewnetrznych potrzeb komunikacyjnych.
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Drogi krajowe

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Opolu w obrebie catego wojewddztwa administruje siecig
drég krajowych o facznej diugosci 852,371 km (w tym 99,946 km drég dwujezdniowych). Najwazniejszg droga
w regionie jest autostrada A4, prowadzaca z zachodu na wschéd przez potudniowa Polske. Zostata wiaczona do
[l Paneuropejskiego Korytarza Transportowego. Prowadzi od granicy paristwa z Niemcami do granicy panstwa
z Ukraing. Inne wazne drogi to drogi krajowe nr: 11, 45, 46, 88 i 94 klasy GP oraz 38, 39, 40, 41, 42 klasy G.

Tabela 1 Wykaz drog krajowych w wojewddztwie opolskim

NR DROGI PRZEBIEG

granica panstwa (Niemcy) - Jedrzychowice - Zgorzelec - Bolestawiec - Legnica - Wroctaw - Prady - Krapkowice
- Gliwice - Ruda Slaska - Chorzéw - Katowice - Mystowice - Jaworzno - Chrzanéw - Trzebinia - Krakéw -
Wieliczka - Szardw - Bochnia - Brzesko - Tarnéw - Debica - Rzeszdow - tafcut - Jarostaw - Korczowa - granica
panstwa (Ukraina)

Kotobrzeg - Koszalin - Bobolice - Szczecinek - Pita - Chodziez - Oborniki - Poznan - Kornik - Jarocin - Pleszew
- Ostréw Wielkopolski - Ostrzeszow - Kepno - Kluczbork - Lubliniec - Tarnowskie Gory - Bytom

granica panstwa (Czechy) - Pietrowice - Gtubczyce - Kedzierzyn Kozle

Lagiewniki - Strzelin - Biedrzychow - Owczary - Brzeg - Namystow - Kepno

granica panstwa (Czechy) - Gtuchotazy - Prudnik - Kedzierzyn Kozle - Ujazd - Pyskowice

Nysa - Prudnik - Trzebina - granica panstwa (Czechy)

Namystéw - Kluczbork - Praszka - Rudniki - Dziatoszyn - Pajeczno - Nowa BrzezZnica - Radomsko - Przedb6rz
- Ruda Maleniecka - Koriskie - Skarzysko-Kamienna - Rudnik

Wielun - Rudniki - Ktobuck - Czestochowa

Zabetkow - Krzyzanowice - Raciborz - Krapkowice - Opole - Bierdzany - Kluczbork - Praszka - Wielun - Ztoczew

Ktodzko - Nysa - Niemodlin - Opole - Ozimek - Lubliniec - Blachownia - Czestochowa - Janéw - Szczekociny

Strzelce Opolskie - Nogowczyce - Gliwice - Bytom

Zgorzelec - Bolestawiec - Chojndw - Legnica - Prochowice - Wroctaw - Brzeg - Opole - Strzelce Opolskie -
Toszek - Pyskowice - Bytom - Bedzin - Sosnowiec - Dabrowa Gornicza - Olkusz - Krakow - Wieliczka -
Targowisko - Bochnia - Brzesko - Wojnicz - Tarnow - Pilzno - Debica - Ropczyce - Rzeszéw - Lancut - Jarostaw
- Radymno - Korczowa

Zrédfo: Opracowanie wiasne

PTWO 2030 - aktualizacja 70



PTWO 2030 6©266®

Autostrada A4, stanowigca gtowny element paneuropejskiego korytarza transportowego Berlin-Kijow, to najistotniejszy

cigg komunikacyjny regionu. Autostrada ta jest elementem uktadu transportowego,  ktory
w potudniowej Polsce koncentruje przeptyw najwiekszej masy towardw oraz osob. Jednoczesnie zapewnia sprawno$¢
komunikacyjna, a tereny potozone w jej bezposrednim sasiedztwie sg bardzo atrakcyjne z punktu widzenia
potencjalnych inwestoréw. Koncentrujg sie one przy szesciu weztach autostradowych: Brzeg, Opole Zachéd, Opole
Potudnie, Krapkowice, Kedzierzyn-Kozle, Strzelce Opolskie. Sredni dobowy ruch roczny (SDRR)
w roku 2020/21 na miedzynarodowym szlaku E40 tj. ciggu autostrady A4, w oparciu o dane z Generalnego Pomiaru
Ruchu, wynosit 37 875 pojazdéw na dobe. W wojewddztwie opolskim, na odcinku autostrady A4 SDRR byt wyzszy od
SDRR na catym odc. E-40 w kraju i wynosit 38 246 pojazdow na dobe. Drogi krajowe stanowig wazny kontekst dla
planowanych inwestycji na drogach wojewddzkich, gdyz uktad komunikacyjny sieci drég wojewddzkich powinien by¢
Z nimi spojny.

Zrealizowane inwestycje na drogach krajowych w latach 2014 — 2020

Dziatania na sieci drég krajowych w regionie, na przestrzeni kilku ostatnich lat obejmowaty: budowe, przebudowe
i rozbudowe drog oraz obiektéw inzynieryjnych, wraz z realizacjg zadar polegajacych na utrzymaniu pozadanego
stanu technicznego drog oraz podniesieniu poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Najwazniejsze zadania
zrealizowane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad na terenie wojewoddztwa opolskiego w latach
2014-2022 to:

- Budowa obwodnicy Nysy w ciggu DK 41 i 46

- Budowa obwodnicy Mysliny w ciggu DK 46

- Budowa obwodnicy Niemodlina w ciggu DK 46

- Budowa obwodnicy Kedzierzyna Kozla w ciggu DK 40,

- Budowa obwodnicy Olesna w ciggu S11,

- Budowa obwodnicy Praszki w ciggu DK 42 i 45,

Zadania bedace w trakcie przetargu to:

- Budowa drogi S11 Kepno — A1 na odc. Kepno — gr. woj. Opolskiego

Zadania bedace w trakcie prac przygotowawczych robét to:
- Budowa obwodnicy Brzegu w ciggu DK 39,

- Budowa obwodnicy Ledziny w ciggu DK 46,

- Budowa obwodnicy Sidziny w ciagu DK 46,

- Budowa obwodnicy Prudnika w ciggu DK 41,

Zrealizowane inwestycje miaty na celu wzmocnieniem nawierzchni drég do przenoszenia obcigzen o nacisku
115 kN/o$, poprawe bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego m.in. przez przebudowe skrzyzowan, budowe
barier ochronnych, chodnikéw, Sciezek pieszo-rowerowych i sygnalizacji Swietlnych, poprawe oswietlenia przejs¢ dla

pieszych oraz ksztattowanie normatywnego klimatu akustycznego i zapewnienie lepszej jakoSci powietrza.
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Realizowane na terenie wojewodztwa opolskiego inwestycje drogowe wplywajg na poprawe komfortu zycia
i bezpieczenstwo mieszkancow, takze tych mniejszych miejscowosci. Podejmowane dziatania sg ukierunkowane na

zwigkszenie ochrony uczestnikow ruchu oraz stworzenie bezpiecznej infrastruktury drogowej — a w efekcie

zmniejszenie liczby wypadkow i ich ofiar.

Rysunek 12 Najwazniejsze inwestycje drogowe zrealizowane w latach 2014-2022 na drogach krajowych na

terenie wojewodztwa opolskiego
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Obwodnica Olesna jest pierwszym wybudowanym odcinkiem S11 w wojewodztwie, a kolejne 46 km tej trasy, ktore

potaczy funkcjonujace juz obwodnice Kepna i Olesna, bedzie projektowane. Zaplanowana inwestycja obejmuje
zaprojektowanie budowy dwujezdniowej drogi ekspresowej o dtugosci 45,8 km, z dwoma pasami ruchu w kazdym
kierunku. Inwestycje podzielona na trzy krétsze odcinki realizacyjne:

- koniec obwodnicy Kepna — Siemianice (12,5 km),

- Siemianice — Gotartow (22,7 km),

- Gotartéw - poczatek obwodnicy Olesna (10,5 km).

Jej poczatkowy fragment zlokalizowany bedzie na terenie woj. wielkopolskiego (na dtugosci ok. 12 km), taczac sie
z oddang do ruchu 16 sierpnia 2021 r. obwodnicg Kepna (Il etap). Kolejna, niemal 3-kilometrowa cze$¢ trasy,
zlokalizowana bedzie na terenie woj. fédzkiego. 31 km drogi przebiegaé bedzie na terenie woj. opolskiego, przez gminy
Byczyna, Kluczbork i Lasowice Wielkie. Koniec tego odcinka potaczy sie z obwodnicg Olesna. Realizacja inwestycji,
poza zapewnieniem komfortu podrozowania na tym odcinku, przyczyni sie do poprawy jakosci szlakdw
komunikacyjnych na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, t6dzkiego i opolskiego. Wplynie na wyprowadzenie z miast

ruchu tranzytowego na catej osi péinoc-potudnie poprzez droge ekspresowa S11.
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Drogi wojewodzkie

Zgodnie ze stanem na dzief 27.03.2024 r., przez teren Wojewddztwa Opolskiego przebiegajg 44 drogi wojewddzkie
0 facznej diugosci 960,552 km, ktdrych zarzadca jest Zarzad Drog Wojewddzkich w Opolu. W ciggach drég
wojewddzkich znajduje sie 141 obiektéw mostowych o tacznej dugosci 3 682,25 m, a ich powierzchnia wynosi

41 087,94 m2 oraz ok. 800 przepustow drogowych.

Tabela 2 Wykaz drég wojewddzkich w wojewodztwie opolskim

L.p. \r . Nazwa drogi ogc?k’em
drogi dtugos¢ [km]
1. 378 Biedrzychdéw - droga 401 10,017
2. 382 | Stanowice - Swidnica - Dzierzoniow - Zabkowice Slaskie - Paczkéw - Gr. Panstwa 5,982
3. 385 Granica Panstwa - Tlumaczow - Wolibérz - Zabkowice Slaskie - Ziebice - Kopice 26,706
4, 396 Bierutéw - Otawa - Strzelin 8,703
5. 401 Ztobizna /droga 94/ - Grodkéw - Skoroszyce - droga 46 41,942
6. 403 Lukowice Brzeskie - droga 401 2,275
7. 405 Niemodlin - Tutowice - Korfantow 18,479
8. 406 Droga 1602 O - Jasienica Dolna - droga 405 /Wiostowa/ 19,414
9. 407 Droga 41 - Korfantéw - tacznik - droga 414 28,576
10. 408 Kedzierzyn-Kozle - Gliwice 20,693
1. 409 Debina - Krapkowice - Strzelce Opolskie 42,813
12. 410 Kedzierzyn-KoZle - Kobylice - Biadaczéw - Rzeka Odra - droga 408 /Brzezce/ 6,778
13. 411 Nysa - Gluchotazy /droga 40/ 22,298
14. 414 | Opole /droga 46/94 obwodnica/ -Proszkéw - Biata - Prudnik /droga 40/ 42,171
15. 415 Droga 45 /Zimnice/ - Rogdéw Opolski - droga 409 /Krapkowice/ 13,063
16. 416 Droga 45 /Zywocice/ - Glogéwek - Glubczyce - Kietrz - Racibérz 61,325
17. 417 Droga 40 /Laskowice/ - Klisino - Szondw - Szczyty - Raciborz 33,984
18. 418 Droga 40 /Renska Wies/ - Kedzierzyn-KoZle 1,858
19. 419 Nowa Cerekwia - Niekazanice - Branice - Granica Panstwa 16,144
20. 420 Kietrz - Dzierzystaw - Pilszcz - Granica Panstwa 14,790
21. 421 Szczyty - Btazejowice - Nedza 14,457
22. 422 Droga 421 /tany/ - Dzielnica - Przewdz - Rzeka Odra - Dziergowice 9,319
23. 423 | Opole - Gogolin - Krapkowice - Zdzieszowice - Kedzierzyn Kozle 34,580
24, 424 | Gwozdzice - Rzeka Odra - Odrowaz -Gogolin 5,826
25. 425 Bierawa - Kuznia Raciborska - Rudy 10,612
26. 426 | Zawadzkie - Strzelce Opolskie - Olszowa - Kedzierzyn-Kozle 32,037
27. 427 Droga 45 - Zakrzéw - Kochaniec - Roszowice - Dzielnica 6,779
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429 Wawelno - Komprachcice - Proszkéw - droga 45 19,563

2. 429 A | na odcinku gminy Krapkowice — ul. Laczaca w Wawelnie 0,201
29. 435 Opole - ... - Wawelno - Niemodlin - droga 46 21,122
30. 451 Olesnica - Bierutow - Namystow 11,915
31. 454 | Opole - Pokoj - Namystow 42,422
32. 457 Droga 39 /Pisarzowice/ - Popielow - Dobrzen Wielki 30,903
33. 458 | Oborki - Lewin Brzeski - Skorogoszcz - Popieldw 30,046
34. 459 | Opole - Narok - Skorogoszcz 14,926
35. 460 Koscierzyce - Rzeka Odra - Pawtéw - Kopanie - droga 462 10,290
36. 461 Kup - Jetowa 14,881
37. 462 Stobrawa - Rzeka Odra - Kopanie - Losiow - Krzyzowice 17,201
38. 463 Bierdzany - Ozimek - Zawadzkie 38,581
39. 464 Narok - Rzeka Odra - Chréscice 4,285
40. 487 Byczyna - Gorzéw Slaski - Olesno 39,933
41. 489 Droga 46 /Gtebinow/ - Nysa - droga 41 /Niwnica/ 11,216
42. 493 Droga 11 /Kolonia Ciarki/ - Olesno — Droga 11 / Szyszkow/ 24127
43, 494 Bierdzany - Olesno - Wreczyca Wielka - Czestochowa 35,569
44, 901 Olesno - Dobrodzien - Zawadzkie - Wielowie$ - Pyskowice - Gliwice /droga 78/ 41,750
Ogotem dtugosé drog w km 960,552

Zrédfo: ZDW w Opolu, stan na 27.03.2024 .

Najwazniejsze ciagi komunikacyjne Opolszczyzny:

Nr 401 i 403 oraz 411, ktdre ukierunkowujg ruch na osi potnoc-potudnie w zachodniej czesci wojewddztwa
i 1aczq ze sobg miejscowosci: Gtuchotazy, Nyse, Grodkow i Brzeg oraz wezet autostrady A4 ,Brzeg”,

Nr 451, 454 i 414 — w $rodkowo-pdinocnej czesci wojewddztwa fgczace Wojewodztwo Dolnoslaskie,
Namystow, Opole, Biatg, Prudnik z Republikg Czeska,

Nr 487, 901 i 426 prowadzace od strony Wojewodztwa t-6dzkiego w kierunku Wojewddztwa Slaskiego i wezta
autostrady A4 ,Kedzierzyn-Kozle” z duzym udziatem w ruchu pojazdéw cigzarowych,

Nr423i408/425 prowadzace od Opola do wezta ,Krapkowice” oraz Zdzieszowic i Kedzierzyna-Kozla a takze
dalej w strone Wojewodztwa Slaskiego (Gliwice, autostrada Ad),

Nr 494 stanowigcg alternatywny, w stosunku do drogi krajowej Nr 46, dojazd do Czestochowy i dalej
do Warszawy,

Nr 416 gtéwny dojazd do potudniowej czesci wojewodztwa i pogranicza polsko-czeskiego,

Nr 409 na kierunku réwnoleznikowym w Srodkowej czesci wojewodztwa, taczy Krapkowice, Gogolin, Strzelce
Opolskie i stanowi droge réwnolegta do autostrady A4 na tym odcinku,

Nr 463 stanowigcq gtéwny dojazd do najwiekszej atrakcji turystycznej Opolszczyzny, tj. Jura Parku
w Krasiejowie, a jednoczes$nie stanowigcg potaczenie Ozimka z Zawadzkiem,

Nr 489 i 493 wazne arterie komunikacyjne w Nysie i Olesnie generujace duzy ruch (dawne drogi krajowe).
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Ciagi drugorzedne stanowigce potaczenie siedzib starostw, gmin, mniejszych miejscowosci Opolszczyzny, dojazd do
pogranicza polsko-czeskiego — drogi Nr 378, 382, 385, 396, 405, 406, 407, 415, 417, 418, 419, 420, 429, 435, 457,

458, 459, 461, gdzie na ich uzupetiajace znaczenie wskazuje rowniez natezenie ruchu, ktdre jest mniejsze niz

w przypadku wskazanych powyzej ciggéw drogowych. Jeszcze mniejsze znaczenie dla ruchu tranzytowego
i wtasciwych powigzan w uktadzie drogowym na poziomie regionalnym majg drogi o bardzo matym natezeniu ruchu.
Satodrogi: Nr410, 422, 421,424, 427, 460, 462, 464. Mimo duzej skali inwestycji podjetych w okresie programowania
2007-2013 oraz w perspektywie 2014-2020 nadal stan znacznej czesci drég w regionie jest niedostateczny. Istniejacy
ukfad komunikacyjny nie zapewnia ptynnego przejazdu i stwarza wiele utrudnien. To wiasnie niezadowalajgca
funkcjonalnos¢ traktow komunikacyjnych stanowi jeden z najistotniejszych probleméw w zakresie infrastruktury,
z ktorymi zmagaja sie mieszkancy Opolszczyzny jako uzytkownicy tamtejszych drég. Niewystarczajgce odseparowanie
sieci drogowej od terenéw zabudowanych, wzrastajace koszty czasu, eksploatacii i ograniczone bezpieczerstwo ruchu

drogowego sg powazna przyczyna licznych utrudnien w codziennym funkcjonowaniu spotecznosci regionu.

Konieczne jest wiec kontynuowanie dziatan inwestycyjnych majacych na celu przediuzenie i potaczenie
poszczegoinych odcinkéw drég w ciagi komunikacyjne tak, aby zapewni¢ efektywne powigzania miedzy osrodkami
miejskimi w regionie oraz utworzy¢ sie¢ uzupetniajacg dla drég wyzszego rzedu. Wazne jest, zeby inwestycje drogowe
planowane do realizacji do 2030 roku byty w jak najwiekszym stopniu komplementarne zzadaniami juz

zrealizowanymi, badz bedacymi w trakcie realizacii.

Najwazniejsze zadania zrealizowane przez Zarzad Drég Wojewddzkich w Opolu w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego na lata 2014-2020.
- Budowa obwodnicy miejscowosci Czarnowasy od km 1+083,2 do km 5+200,00.
- Budowa obwodnicy Dobrodzienia w ciggu drogi wojewddzkiej nr 901.
- Budowa obwodnicy m. Malni i Choruli w ciggu drogi wojewddzkiej nr 423 na odcinku od km 20+846,46
do km 27+010,10.
- Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 414: Aleja Lipowa, Lubrza-Prudnik, Biata-Dobroszewice.
- Rozbudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 494 w Swiercze wraz z przebudowa drogi
w km 19+462,00-20+907 ,40.
- Budowa nowego wiaduktu drogowego nad linig kolejowa w ciagu drogi wojewddzkiej nr 426 wraz z budowq
tej drogi w nowym $ladzie na odcinku od km 15+831,78 do km 16+279,11 w m. Strzelce Opolskie.
- Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 454 wraz z budowg ciggu pieszo-rowerowego w m. Pokéj, Krzywa Gora,

odc. Ladza — Pokdj, Kup, Biestrzykowice, Jastrzgbie — Ziemietowice, Biestrzykowice — Jastrzebie.

Najwazniejsze zadania realizowane przez Zarzad Drog Wojewédzkich w Opolu ze Srodkéw wiasnych w latach
2020- 2022
— Przebudowa obiektu mostowego w ciggu DW nr 407 w m. Kubice dt. 1,2 km - zadanie wspétfinansowane ze

$rodkow rezerwy subwencji ogoinej Ministerstwa Infrastruktury.
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Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 411 m. Gtuchotazy od km 21+292 do km 22+290.

Przebudowa mostu w ciggu DW nr 385 w m. Kopice km 90+445 — dt. 0,14 km - zadanie wspdtfinansowane ze
srodkow rezerwy subwencji ogoinej Ministerstwa Infrastruktury.

Modernizacja mostu w ciagu drogi wojewodzkiej nr 458 w m. Mikolin, km 25+769 — 0,34 km.

Przebudowa obiektow mostowych w ciagu drogi wojewddzkiej 461 w miejscowosci Dabrowka tubnianska
i tubniany - dt. 0,30 km - zadanie wspétfinansowane ze $rodkéw rezerwy subwencji ogdinej Ministerstwa
Infrastruktury.

Rozbudowa DW nr 429 w m. Proszkow - 4,1 km.

Dotychczas wykonane przedsiewzigcia inwestycyjne na sieci drég wojewddzkich mialy na celu poprawe

funkcjonalno$ci uktadu komunikacyjnego w tym w szczegélno$ci:

W 20

poprawa warunkdw ruchu drogowego,

zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej regionu,

poprawa bezpieczenstwa ruchu,

podniesienie poziomu swobody ruchu na drodze,

zapewnienie standardu nawierzchni do przenoszenia ruchu pojazdéw o nacisku 115 kN/os,
aktywizacja terenow inwestycyjnych i rozwéj ekonomiczny regionu,

zmniejszenie ucigzliwosci ekologicznych i spotecznych.

20 roku przebudowano 28,86 km drég na kwote okoto 162 713 691,76 zt z czego 17,29 km z dofinansowania

unijnego na kwote 142 602 851,63 zt.

W 2021 roku przebudowano 9,08 km drog na kwote okoto 50 421 407,73 zt z czego 5,77 km z dofinansowania unijnego
na kwote 25 727 742,11 zt.

W 20

22 roku przebudowano okoto 16 km drég na kwote okoto 45 207 756,09 zt z czego 1,2 km z dofinansowania

unijnego na kwote 6 181 180,46 zt.

W 2023 roku przebudowano okoto 27,39 km drég na kwote okoto 162 798 537,40 zt z czego 12,96 km

z dofi

nansowania unijnego na kwote 95 101 398,75 zt.

W ramach Rzadowego Funduszu Rozwoju Drog wojewddztwo opolskie otrzymato w 2021 r. dofinansowanie

na budowe obwodnic. Wsparcie uzyskaty 3 zadania zgtoszone przez zarzad wojewodztwa:

Budowa obwodnicy miejscowo$ci Nysy w ciggu drdg wojewddzkich nr 411 i nr 489

Ogdtem warto$¢ projektu: 78 min zt

Kwota dofinansowania: 39 min zt

Budowa obwodnicy miejscowosci Strzeleczki w ciggu drogi wojewddzkiej nr 409

Ogotem warto$¢ projektu: 28,1 min zt
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Kwota dofinansowania: 14 min zt

- Budowa obwodnicy miejscowo$ci Gtogéwek w ciggu drogi wojewddzkiej nr 416
Ogdtem warto$¢ projektu: 57 min zt

Kwota dofinansowania: 28,5 min zt

Natezenie ruchu na drogach krajowych i wojewoédzkich

Analizujgc ruch na drogach w wojewodztwie opolskim zauwazymy, ze co roku zwieksza sie ruch pojazdéw oraz liczba
ich uzytkownikdw. W ostatniej dekadzie nastapit na drogach znaczny wzrost ruchu tranzytowego i lokalnego
(zwigzanego m.in. ze znacznym wzrostem liczby pojazddéw samochodowych). Zattoczenie drég jest wynikiem
m.in. intensywnego rozwoju motoryzacji, sprzyjajacego popularyzacji samochodu jako $rodka codziennej komunikacii.
Wzrastajgca ilos¢ samochoddw, w potaczeniu ze ztym stanem technicznym drog oraz niskq funkcjonalno$cig ukfadu
komunikacyjnego przektada sie na radykalne obnizenie bezpieczenstwa na drogach, znaczne wydtuzenie czasu

przejazdu miedzy punktami, co z kolei negatywnie oddziatuje na Srodowisko naturalne.

Generalny Pomiar Ruchu (GPR) 2020/2021, ktéry stanowi podstawowe zrédto informaciji o ruchu drogowym w Polsce
zostat przeprowadzony na istniejacej sieci drog krajowych (w tym takze na odcinkach koncesyjnych), z wyjatkiem tych
odcinkow drég, ktdre znajdujg sie w miastach na prawach powiatu i w zwigzku z tym nie sg administrowane przez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIA), a takze na drogach wojewddzkich przez wiasciwych
terytorialnie zarzadcdw. Ze wzgledu na pandemie COVID-19 i zwigzane z nig ograniczenia, wptywajgce m.in. na
natezenie i rozktady ruchu na drogach, przeprowadzenie GPR wymagato od wszystkich zaangazowany podmiotow
zastosowaniu szeregu dziatan zaradczych i zmian organizacyjnych i metodologicznych (m.in. wydtuzono okres

realizacji pomiaréw na drogach krajowych na rok 2021).

Drogi krajowe

Pomigdzy GPR 2015 a GPR 2020/21 na sieci drdg krajowych w Polsce zanotowano wzrost ruchu $rednio o 21%.
W skali kraju, najwigkszy wzrost odnotowano dla lekkich samochodéw cigzarowych (dostawczych) — 42%.
Prawdopodobng przyczyng takiego wzrostu s zmiany zachodzace od 2015 r. w strukturze handlu (w tym wzrost
popularno$ci e-zakupow wynikajacy z pandemii COVID-19). Dla kategorii samochodéw cigzarowych bez przyczep
i autobuséw odnotowano spadki wynoszace odpowiednio 17% i 51%. Duzy spadek ruchu autobuséw przypuszczalnie
byt efektem ograniczen w przewozie oséb w transporcie zbiorowym wprowadzonych w zwigzku z pandemig
COVID-19. Z uwagi na zaobserwowane duze zmiany w wielkoSciach ruchu wspominanych kategorii pojazdéw: lekkich
samochoddéw ciezarowych (dostawczych), samochoddw ciezarowych bez przyczep oraz autobuséw. Dynamika
wzrostu ruchu na catej sieci drog krajowych, byta wyzsza, niz w poprzednim okresie pigcioletnim, jednak nie byta ona
réwnomierna — na drogach migdzynarodowych zarejestrowano 27% wzrostu, a na pozostatych drogach krajowych

15%. Wyniki generalnego pomiaru ruchu 2020/21 na sieci drog krajowych wskazuja, Ze Sredniodobowy ruch pojazdéw
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na drogach krajowych w wojewodztwie opolskim wyniost 10 611. Duze obcigzenie sieci drég miedzynarodowych (A4),

wynoszace powyzej 30 000 poj./dobe, wystepowato takze na odcinku w wojewddztwie opolskim. Drogg o najwiekszym
obcigzeniem ruchu byta autostrada A4.

Rysunek 13 Sredniodobowy ruch pojazdéw na drogach krajowych wojewédztwa GPR 2020/21

LEGENDA
———— Autostrady warszawa - Miasto powyzej 1 000 000 mieszkancdw

Drogi ekspresowe wow Miasto od 100 000 do 1 000 000 mieszkancow

Drogi krajowe pozostale wnce Miasto od 50 000 do 100 000 mieszkafcow

Drogi wojewddzkie Raviz Miasto od 10 000 do 50 000 mieszkaricéw

5 &rean! dobowy ruch rocany pojazdéw e Miasto od 5 000 do 10 000 mieszkafcow — .
2 silnikowych na drogach krajowych [poj./24h] Miasto na prawach powiatu Zréafo: GDDKIA, GPR 2020721
Qrereseol - Przejécie graniczne Granica wojewodztw
Quasszm: Polgczenie miedzynarodowe Granica panstwa
* Wyniki na podstawie danych z jezdni giéwnych,
bez ruchu na jezdniach dodatkowych

Listopad 2021 r. Skala 1 : 850 000

Przetworzenie i wizualizacja danych: Heller Consult Sp. z 0.0.
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Drogi wojewédzkie

Pomiedzy GPR 2015 i GPR 2020/21, ruch na drogach wojewddzkich w kraju wzrést 0 20%, przy czym zmiany wielkosci
ruchu pojazdoéw poszczegdlnych kategorii pojazdow byty zréznicowane. Podobnie jak dla drog krajowych, najwiekszy
wzrost (50%) odnotowano dla samochodéw dostawczych oraz dla samochodéw cigzarowych z przyczepami (35%),
a najwiekszy spadek dla autobuséw — 26%. Prawdopodobng przyczyng wzrostu ruchu pojazdéw dostawczych sg
zmiany zachodzace od 2015 r. w strukturze handlu (w tym wzrost e- zakupéw wynikajacy z pandemii COVID-19).
Spadek ruchu autobuséw przypuszczalnie byt efektem ograniczen w przewozie oséb w transporcie zbiorowym
wprowadzonych w zwigzku z pandemig COVID-19. Wzrost ruchu samochodéw osobowych na drogach wojewddzkich
byt taki sam jak na drogach krajowych i wynosit 18%. Sredni dobowy ruch w dni robocze (SDRDR) w GPR 2020/21 na

drogach wojewddzkich wzrost o prawie 17% wzgledem GPR 2015.
Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw silnikowych (SDRR) w GPR 2020/21 na sieci drog wojewddzkich w kraju wynidst
4 230 poj./dobe. Wyniki GPR 2020/21 na sieci drég wojewodzkich wskazuja, ze Sredniodobowy ruch pojazdéw na

drogach w wojewodztwie opolskim wyniost 3 309 poj./dobe.

Tabela 3 Poziom natezenia ruchu na drogach wojewddzkich GPR 2020/21

Nr drogi Min poziom natezenia Max poziom natezenia ~ Max poziom pojazdéw
wojewodzkiej ruchu ruchu ciezkich

DwW 378 1231 1231 132
Dw 382 2053 3995 286
DW 385 1782 3012 360
DW 396 1710 1710 158
DW 401 1073 8740 1641
DW 403 - - -

DW 405 3368 4696 309
DW 406 2432 2432 57
DW 407 2102 4531 197
DW 408 3950 8207 636
DW 409 2810 20377 763
DW 410 3340 3340 161
DW 411 6322 17204 529
DW 413 617 617 35
DW 414 4638 6806 319
DW 415 961 7186 242
DW 416 1419 5776 239
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DW 417 775 2727 140
DW 418 7982 7982 140
DW 419 1483 1483 27
DW 420 1522 1522 39
DW 421 677 819 122
DW 422 1008 1008 30
DW 423 4273 10675 989
DW 424 617 617 35
DW 425 3381 3381 189
DW 426 4762 11609 1017
DW 427 653 653 38
DW 429 2877 5362 86
DW 435 437 1907 30
DW 451 6065 12810 658
DW 454 3402 10636 445
DW 457 4689 4886 144
DW 458 2300 27111 145
DW 459 679 1984 39
DW 460 617 617 35
DW 461 2604 2604 93
DW 462 585 1658 16
DW 463 2291 13721 528
DW 464 617 617 35
DW 465 617 617 35
DW 487 1522 5957 305
DW 494 2869 6306 399
DW 901 1761 6785 855

Zréadto: GPR 2020/21
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Rysunek 14 Sredniodobowy ruch pojazdéw na drogach wojewédzkich GPR 2020/21

-

TRZEBINA

LEGENDA
===== Autostrady warszAwA Miasto powyzej 1 000 000 mieszkarcéw
=== Drogi ekspresowe KAKow  Miasto od 100 000 do 1 000 000 mieszkaricow
~———— Drogi krajowe pozostate s=ce Miasto od 50 000 do 100 000 mieszkaricow
— Drogi wojewédzkie s Miasto od 10 000 do 50 000 mieszkarcéw
Sredni dobowy ruch roczny pojazdéw wer Miasto od 5 000 do 10 000 mieszkaricw
silnikowych na drogach krajowych [poj./24h] Miasto na prawach powiatu
“* $redni dobowy ruch roczny pojazdéw ©  Miasto w gminie miejskiej
silnikowych na drogach wojewddzkich [poj./24h] P Miasto w gminie miejsko-wiejskie]
Oremessou Przejécie graniczne Granica wojewédztw
Oueeszni Potaczenie miedzynarodowe Granica pafistwa

* Wyniki na podstawie danych z jezdni gtéwnych,
bez ruchu na jezdniach dodatkowych

Grudzien 2021 r. Skala 1 : 850 000
Przetworzenie i wizualizacja danych: Heller Consult Sp. z 0.0.

Zréadto: GDDKIA, GPR 2020/21
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Drogi powiatowe

W 2022 r. taczna dtugos¢ drég powiatowych, zgodnie z danymi GUS, wyniosta:
- 0 nawierzchni twardej: 3 682,7 km,
- 0 nawierzchni twardej ulepszonej: 3 610,3 km,

- 0 nawierzchni gruntowej: 192,3 km.

Zgodnie z Ustawg o drogach publicznych (art. 6a ust. 1) do drég powiatowych zalicza sie drogi stanowigce potaczenie
miast bedacych siedzibami powiatow z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy soba. Drogi powiatowe stanowig
uzupetniajacy, w stosunku do drdg krajowych i wojewddzkich, uktad komunikacyjny stuzacy gtéwnie do rozprowadzenia
ruchu lokalnego. Nieliczne drogi powiatowe majg charakter regionalny i przenosza znaczace obcigzenie ruchem oraz
Sq powigzane z uktadem drog wyzszych kategorii lub tez rozprowadzajg ruch na pograniczu polsko-czeskim, czy tez

stanowig potaczenie wojewddztwa opolskiego z wojewddztwami sgsiednimi.

Dtugo$¢ tych drog zmienia sie nieznacznie z kazdym rokiem, w wyniku zmiany ich kategorii oraz budowy nowych
odcinkéw. Stan techniczny znacznej cze$ci drég lokalnych jest zly, cho¢ ulega systematycznej poprawie m.in. dzieki
wykorzystaniu $rodkéw z Unii Europejskiej oraz programéw krajowych. Wiele samorzadéw zgtasza potrzeby

uzupetnienia istniejacej sieci drog powiatowych i gminnych o kolejne odcinki.

Dziatania w ramach sieci drog w regionie w ostatnich kilku latach obejmowaty budowe, przebudowe i rozbudowe drdg
oraz obiektow inzynieryjnych (zaréwno ze $rodkéw krajowych, jak i regionalnych), majac na celu utrzymanie
wiasciwego ich stanu oraz sukcesywng poprawe ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu. Duzy wktad w rozwdj infrastruktury
nie tylko powiatowej, ale réwniez gminnej miat Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog (dawniej Fundusz Drég
Samorzadowych). Jego celem jest przyspieszenie powstawania nowoczesnej i bezpiecznej infrastruktury drogowej na
szczeblu lokalnym, stanowigcej wazny element prawidtowego funkcjonowania i rozwoju gospodarki oraz
przyczyniajacej sie do poprawy poziomu zycia obywateli. Utworzenie Funduszu ma réwniez na celu poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego i parametrow technicznych lokalnej sieci drogowej, a takze poprawe oraz

zwigkszenie atrakcyjnosci i dostepnosci terendw inwestycyjnych.

W ramach zadan powiatowych i gminnych, ze $rodkéw Funduszu samorzady dodatkowo w 2021 roku uzyskaty
dofinansowanie takze na zadania majace na celu wytacznie poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych w obszarze
oddziatywania przej$¢ dla pieszych w rozumieniu art. 2 pkt 11 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (t.j. Dz.U. 2023 poz. 1047) oraz budowe samych przej$¢. Jest to jeden z elementéw realizacji polityki rzadu,
majacej na celu poprawe bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu, w tym szczegolinie pieszych w rejonie

przej$¢ dla pieszych.
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Tabela 4 Dofinansowanie z Funduszu na zadania gminne, miejskie i powiatowe w wojewddztwie opolskim

Rok Zadania powiatowe Zadania gminne Zadania miejskie
2020 20 42 -
16 71
2021 | 45 (BRD w rejonie przejs¢ dla pieszych) | 58 (BRD w rejonie przejsc dia pieszych) -
72 (liczba przejs¢ dla pieszych) 62 (liczba przejs¢ dla pieszych)

2022 12 42 -
1

2023 10 38 . budowa i przebudowa drog wraz z

infrastrukturg towarzyszaca na terenie
Miasta Opola

Zréadfo: RFRD

Mimo duzej skali inwestycji podjetych w poprzednich latach, nadal stan znacznej cze$ci drég w regionie jest
niezadowalajacy. Konieczne jest wiec kontynuowanie dziatan inwestycyjnych majacych na celu przediuzenie
i potaczenie poszczegdinych odcinkéw drég w ciggi komunikacyjne tak, aby zapewni¢ efektywne powigzania miedzy
o$rodkami miejskimi w regionie oraz utworzy¢ sie¢ uzupetniajacq dla drég wyzszego rzedu. Rozwéj lokalne
infrastruktury drogowej stanowi przy tym dziatanie komplementarne do inicjatyw podejmowanych na szczeblu
krajowym w odniesieniu do budowy systemu autostrad i drég ekspresowych, czy wojewodzkim przyczyniajac sie do
stworzenia spojnego i zintegrowanego systemu transportowego. Wazne jest, zeby inwestycje drogowe planowane do
realizacji w perspektywie do 2030 roku byty w jak najwiekszym stopniu zgodne z zadaniami juz zrealizowanymi, badz

bedacymi w trakcie realizacji.
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Drogi gminne

W 2022 r. taczna dtugos¢ drég gminnych, zgodnie z danymi GUS, wyniosta:
- 0 nawierzchni twardej: 3 227,2 km,
- o nawierzchni twardej ulepszonej: 2 825,5 km,

- o nawierzchni gruntowej: 1 595,9 km.

Zgodnie z ustawg o drogach publicznych (art. 7 ust. 1) do drég gminnych zalicza sie drogi o znaczeniu lokalnym
niezaliczone do innych kategorii, stanowigce uzupetniajacg sie¢ drdg stuzacych miejscowym potrzebom,

z wytaczeniem drég wewnetrznych.

Sie¢ drég gminnych stanowi tacznie najdtuzszy uktad drogowy w wojewodztwie opolskim, jednakze przenosi on
nieporéwnywalnie mniejsze natezenie ruchu niz w przypadku drég wojewddzkich, czy chociazby drég powiatowych.
Drogi gminne, poza terenami silnie zurbanizowanymi, maja charakter typowo lokalny i stuzg rozprowadzeniu ruchu do
poszczegolnych miejscowosci. Natomiast na obszarach miejskich stanowig one nierzadko wazng siatke potaczen
obejmujaca centra lub tez dojazdy do stref przemystowych i inwestycyjnych. Problemem pojawiajacym sie na tej sieci
drég jest ograniczony miejscowo tonaz, eliminujacy przejazd pojazdéw ciezarowych, ograniczajac tym samym

dostepnos¢ transportowa.

Dobra infrastruktura drogowa stymuluje rozwéj gospodarczy, jednakze utrzymanie jej w nalezytym stanie technicznym
wymaga ponoszenia naktadow na jej rozwdj i modernizacje. Aby mozliwe byto sprostanie potrzebom rynku,
wynikajagcym ze wzrostu wymiany towarowej oraz migracji mieszkancéw wazne jest dostosowanie istniejacej

infrastruktury drogowej dla poprawy bezpieczenstwa na szlakach komunikacyjnych.

Samorzady gminne efektywnie wykorzystujg Srodki zewnetrzne zaréwno z programoéw unijnych jak i rzadowych.
Zrealizowane zadania miaty na celu poprawe bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego, zwigkszenie nosnosci
drdg, ograniczenia negatywnego wptywu na $rodowisko naturaine, poprzez zastosowanie rozwigzan zmniejszajacych
presje na Srodowisko. Dziatania niskoemisyjne i inwestycje w infrastrukture majacq na celu promowanie innych
$rodkéw transportu niz samochdd, to najszerzej wykonane inwestycje na drogach gminnych, z wykorzystaniem
$rodkow z budzetu Unii Europejskiej. Ponadto zadania zapewniajg dojazdy do stref inwestycyjnych, dbajac o rozwd
gospodarczy gmin.
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Miasto Opole

Opole jako miasto wojewddzkie cechuje korzystne pofozenie w centralnej czesci regionu przy gtdéwnej osi
komunikacyjnej jakq jest autostrada A4. Uktad drogowy Opola opiera sie¢ przede wszystkim na gtéwnych arteriach
komunikacyjnych o randze krajowej oraz wojewodzkiej, ktdre stanowig o istotnej funkcji tranzytowej miasta.

Uzupetnieniem sieci komunikacyjnej sg drogi 0 znaczeniu powiatowym i gminnym.

Podstawowy drogowy ukfad transportowy Opola, o zasiegu lokalnym, regionalnym, ponadregionalnym oraz

miedzynarodowym, tworza:

- droga krajowa nr 45 relacji Zabetkow (DK 78 do przejscia granicznego z Republikg Czeskg w Chatupkach) —
Racibdrz — Krapkowice — Opole Potudnie (autostrada A-4) — Opole - Kluczbork — Wielur — Ztoczew (DK 14
do todzi); w Opolu DK 45

- droga krajowa nr 46 relacji Ktodzko (DK8 do przej$cia granicznego Kudowa Zdréj oraz DK 33 do przejscia
granicznego Boboszdéw, oba z Republikg Czeska)— Nysa — Opole Zachdd (autostrada A-4) — Opole — Lubliniec
— Czestochowa — Szczekociny (DK 78 do Chmielnika); w Opolu DK 46,

- droga krajowa nr 94 bedaca alternatywa dla autostrady A-4, relacji Zgorzelec (autostrada A-4) — Bolestawiec
— Krzywa (autostrada A-4, A-18) — Legnica — Prochowice — Wroctaw (autostrada A-4, A-8) — Brzeg — Opole —
Strzelce Opolskie — Pyskowice — Wieszowa (autostrada A-1) — Bytom — Bedzin — Dabrowa Gornicza
(obwodnica GOP) — Krakéw (autostrada A-4) — Wieliczka — Bochnia — Brzesko — Tarnéw (autostrada A-4,
DK 4 na Ukraine); w Opolu DK 94,

- droga wojewddzka nr 414 taczaca Opole z Prudnikiem i umozliwiajaca wyjazd z centrum Opola w kierunku
potudniowym do drdg krajowych 45, 46, 94,

- droga wojewddzka nr 423 taczaca Obwodnice Pétnocng Opola z centrum miasta, Krapkowice (autostrada
A-4) i Kedzierzynem-Kozlem,

- droga wojewddzka nr 435 taczaca $roédmiescie z DK 46 i autostradg A-4 (Opole Zachdd) oraz DK 94 na
obszarze dzielnicy Grudzice,

- droga wojewddzka nr 454 taczaca Obwodnice Srédmiejska z Obwodnicg Potnocng oraz Namystowem,

- droga wojewddzka nr 459 taczaca Obwodnice Pdtnocng Opola ze Skorogoszczg (DK94) przez Stawice.

Przebieg drog krajowych i wojewddzkich naktada sie na podstawowa sie¢ gtownych ulic miasta, stuzacych do obstugi

powigzan miedzydzielnicowych.

Na terenie miasta Opole:
- Zzlokalizowanych jest 14 fragmentow drog powiatowych,
- znajduje sie 679 drég gminnych,
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- wybudowano tacznie 89 860,2 km Sciezek rowerowych oznakowanych, administrowanych przez MZD

w Opolu.
Istniejacy uktad uliczno-drogowy Opola, mimo licznych remontéw i modernizaciji, jest nadal uktadem o wielu
niedostatkach w zakresie funkcjonalno$ci, parametréw, warunkéw ruchu, stanu technicznego nawierzchni ulic. Stabg
strong jest to, ze wiele odcinkow ulic przebiegajacych przez miasto ciggle jeszcze nie spetnia najwyzszych parametréw
technicznych. Niskie standardy sieci drogowej majg swoje odzwierciedlenie w stanie bezpieczenstwa na ulicach Opola
oraz negatywnym oddziatywaniu na otoczenie (emisja hatasu i zanieczyszczenie powietrza). Pod wzgledem
funkcjonalnym istniejgcy uktad uliczno-drogowy charakteryzuije sie brakiem w petni wyksztatconych ciggow faczacych
podstawowe struktury zagospodarowania miasta oraz brakiem segregacji roznych rodzajow ruchu. Rosnacy ruch
samochodowy (réwniez ciezarowy), doprowadza do wyczerpywania sie przepustowosci w godzinach szczytu na
podstawowym uktadzie ulicznym miasta Opola oraz na wielu odcinkach i skrzyzowaniach w centralnej cze$ci miasta.
Gtowne ulice w miescie sg takze podstawowymi trasami komunikacji autobusowej, a ich przebieg oraz sprawne

funkcjonowanie warunkuje jakos¢ komunikaciji zbiorowej. Autobusy, poprzez stanie w zatorach majg op6znienia.

Problemem, z jakim boryka sie miasto, jest niewystarczajaca liczba przepraw mostowych przez rzeke Odre. Kolejnym
utrudnieniem jest stale rosngce zapotrzebowanie na miejsca parkingowe w obrebie centrum. W dalszym ciggu system
infrastruktury rowerowej na terenie Opola nie jest w petni spdjny, co wprowadza utrudnienia w poruszaniu sie po

miescie tego rodzaju $rodkiem transportu.

Dotychczasowe inwestycje drogowe w Opolu przyczynity sie bezpo$rednio do wzrostu konkurencyjno$ci miasta
poprzez poprawe dostepnosci do infrastruktury transportowej. Przyczynity sie réwniez do podniesienia potencjatu
miasta Opola, dazac do poprawy prestizu oraz zmniejszenia zréznicowania jakoSci zycia w regionie, polepszenia
warunkow zycia mieszkafncodw, wspomogty zréwnowazony rozw6j Opola i poprawity jego atrakcyjnos¢ inwestycyjna.
Niezwykle waznymi aspektami jest rowniez likwidacja barier architektonicznych i obnizenie wydatkow na energie

i transport. Inwestycje w dziatania niskoemisyjne znajdujg sie w prawie kazdym podejmowanym zadaniu.

Transport autobusowy

Mimo, ze poruszanie sie komunikacjg indywidualng (samochodami) jest wygodniejsze, to jednak transport autobusowy
ma wieksze korzySci dla uzytkownikéw. To przede wszystkim nizsze koszty eksploatacji pojazdéw,
a takze znaczaca réznica pomigdzy ceng paliwa a ceng biletu. To réwniez brak problemdw z parkowaniem. Wybierajac
taki transport przyczyniamy sie do ptynniejszego ruchu. Ponadto wybdr innych Srodkow transportu niz samochod
przyczynia si¢ do ochrony Srodowiska. Jazda autobusem jest o wiele mniej szkodliwa dla Srodowiska niz komunikacja
samochodowa. Inwestowanie w nowoczesny tabor powoduje znaczne ograniczenie produkcji spalin

zanieczyszczajacych powietrze.

PTWO 2030 - aktualizacja 87



PTWO 2030 6©266®

Ze wzgledu na nizszy od kolei koszt eksploatacji oraz wieksza mozliwos¢ doboru wielkosci pojazdéw do potokow

pasazerskich, potaczenia autobusowe sprawdzajg sie szczegblnie dobrze w transporcie regionalnym pomiedzy
mniejszymi miejscowo$ciami. Sie¢ autobusowa pokrywa swym zasiegiem wiekszy obszar od sieci kolejowej, przez co
sq chetniej uzywane w podrézach na krotkich odlegtosciach. Z tego wzgledu sie¢ potaczen autobusowych powinna
petni¢ funkcje uzupetniajacg wobec sieci potaczen kolejowych, umozliwiajac jednoczes$nie sprawny dowoz do weztdw
przesiadkowych zlokalizowanych na styku autobus-kolej. Obecny ukiad tras autobusowych i ilosci kursdw na
poszczegoinych liniach zostat uksztattowany ewolucyjnie na przestrzeni ostatnich lat. Funkcjonujgce potaczenia
wykazujq sie rentownoSciq i znaczng iloScig potokdw pasazerow. To rowniez efekt sktadanych wnioskow
mieszkancéw, mozliwosci budzetowych i zmian w zagospodarowaniu przestrzennym. Niemniej jednak na mapie
wojewddztwa znajduje sie wiele tzw. biatych plam, do ktérych dojazd transportem autobusowym jest utrudniony, badz
wrecz niemozliwy. W celu reaktywacji potaczen i tworzenia nowych tras powstat m.in. fundusz autobusowy, ktdry
jednak nie przynidst spodziewanych rezultatdw. Komercyjni przewoznicy kierujg sie przede wszystkim zyskiem, a mato

rentowne linie nie sg dla nich atrakcyjne.

Zasady organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu 0séb w publicznym transporcie zbiorowym (w tym
w transporcie drogowym i kolejowym), czy zasady finansowania regularnego przewozu 0séb w publicznym transporcie
zbiorowym okre$la Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tj. Dz.U. 2023 poz. 2778).
Organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu przewozéw, jest gmina, zwigzek
miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatéw, zwiazek powiatowo-gminny, wojewddztwo lub
minister wiasciwy do spraw transportu. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym powierza organizatorowi do
wykonania cztery zadania (art.8):

- planowanie rozwoju transportu,

- organizowanie publicznego transportu zbiorowego,

- zarzgdzanie publicznym transportem zbiorowym,

- mozliwo$¢ ustanowienia zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego obowigzujacego w jego granicach.

Wojewodztwo Opolskie nie jest organizatorem pasazerskich przewozéw autobusowych. Skiada sie na to kilka
czynnikow:

- Marszatek jest organizatorem publicznego transportu kolejowego, ktory pochtania znaczne S$rodki
z budzetu wojewddztwa, a organizowanie transportu autobusowego wymagatoby wygospodarowania
dodatkowych $rodkdw.

- 0d 2017 r. co roczne zmiany przepiséw przedtuzajacych waznos¢ zezwoler na wykonywanie regularnych
przewozdw pasazerskich, powodujg zachowanie prawa do rekompensat z tytutu stosowania ulg ustawowych
dla wszystkich przewoznikow, a nie tylko dla operatorow publicznego transportu zbiorowego. W konsekwencii
przewoznicy komercyjni obstugujg wszystkie rentowne linie autobusowe, pozostawiajac mate miejscowosci

bez dostepu do komunikacji.
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- Brak prawa wytacznego linii uzyteczno$ci publicznej (czyli na liniach, na ktérych organizatorami JST nie

mogliby jezdzi¢ przewoznicy komercyjni) — co spowodowatoby mozliwos¢ pakietowania linii dochodowych
z deficytowymi, pomimo zapisu w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
zdnia 23 pazdziernika 2007 r. dot. ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu

pasazerskiego.

Od ponad dekady brak jest ostatecznego ksztattu wszystkich zapiséw ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, co
powoduje, ze wydane zezwolenia na linie regularne sg corocznie przedtuzane. Brak jest rowniez pomystu na sposob
finansowania autobusowych przewozéw pasazerskich, a oparcie takich przewozéw tylko na doptatach do biletéw
ulgowych nie zlikwiduje wszystkich ,biatych plam”. Jest to problem ogdlnopolski, z ktorym stykajg sie wszystkie
jednostki samorzadu terytorialnego. Dodatkowo, ciggte zmiany przepiséw, nie daja gwarancji, Ze podjete dziatania
przygotowawcze w organizacji transportu ze strony wojewddztwa, po zmianach ustawy bedg aktualne lub
wystarczajace. Brak jest réwniez wytycznych co do ostatecznego ksztattu Planu Zrownowazonego Rozwoju
Transportu Publicznego, na bazie ktdrego wojewddztwo powinno ustali¢ siatke potaczen autobusowych, taryfy,
skomunikowania itp. Plan przyjety przez Sejmik Wojewddztwa Opolskiego w 2014 roku jest juz w znacznej mierze

zdezaktualizowany.

W obecnej sytuacji Wojewddztwo Opolskie nie ma wptywu na czestotliwos¢ kursowania, ceny biletow, ani na trasy
kursowania autobuséw. Przewoznicy autobusowi otrzymujg z UMWO doptaty do biletéw autobusowych, ktore z kolei
UMWO otrzymuje z budzetu panstwa. Marszatek wydaje réwniez zezwolenia na linie regularne na wniosek
przewoznika, ktory dotacza do niego rozktad jazdy. Zmiana rozktadu jazdy ze strony marszatka wojewddztwa moze
nastapic jedynie w przypadku ,naktadania si¢” godzin odjazdéw lub przyjazdéw z innymi kursami autobusowymi lub

kolejowymi, co zdarza sig niezmiernie rzadko.

W celu whasciwej realizacji przewozow autobusowych na terenie wojewodztwa, nie jest konieczna szeroka zmiana
przepisow ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nalezatoby jedynie:
- wprowadzi¢ prawo wytaczne dla linii uzyteczno$ci publicznej, co spowodowatoby mozliwo$¢ pakietowania linii
dochodowych z deficytowymi,
- zmieni¢ finansowanie transportu autobusowego poprzez catkowitg zmiane zasad dystrybucji funduszu
autobusowego — $rodki funduszu powinny by¢ do dyspozycji samorzadéw bez zadnych ograniczen, ktore
obecnie obowigzuija, typu - doptaty tylko do nowych linii, tylko 3 zt do wozokilometra,

- ujednolici¢ ulgi ustawowe w przewozach kolejowych i autobusowych,

Wprowadzenie  powyzszych rozwigzan pozwolitoby na odpowiednig —koordynacje rozkfadéw  jazdy
w transporcie autobusowym i kolejowym, pakietowania linii uzyteczno$ci publicznej rentownych

zZ nierentownymi, wprowadzenie wspélnego biletu. W tej sytuacji dostepna w ramach Funduszu autobusowego pula
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$rodkow prawdopodobnie bytaby wykorzystana i wystarczajaca do efektywnej organizacji transportu publicznego wraz

z likwidacjq ,biatych plam" dostepnosci komunikacyjnej na terenie wojewodztwa opolskiego.

Transport drogowy w latach 2020-2022 ksztattowat sie nastepujaco:

e Transport drogowy w 2020 r.
Na dzien 31 grudnia 2020 roku w regionie funkcjonowato 40 przewoznikdw posiadajacych 246 zezwoleh wydanych na
wykonywanie regularnych i regularnych specjalnych przewozéw osob w krajowym transporcie drogowym, wydanych
przez Marszatka Wojewodztwa Opolskiego.
W 2020 roku 29 przewoznikow drogowych otrzymato doptaty na taczng kwote 18 110 900,01 zt.

e Transport drogowy w 2021 r.
Na dzien 31 grudnia 2021 roku w regionie funkcjonowato 40 przewoznikdw posiadajacych 217 zezwoleh wydanych na
wykonywanie regularych i regularnych specjalnych przewozéw 0séb w krajowym transporcie drogowym.
W 2021 roku 29 przewoznikow drogowych otrzymato doptaty na taczng kwote 20 373 451,28 zt.

e Transport drogowy w 2022 r.
Na dzieri 31 grudnia 2022 roku w regionie funkcjonowato 39 przewoznikéw posiadajacych 236 zezwolert wydanych na
wykonywanie regularnych i specjalnych przewozéw osob w krajowym transporcie drogowym. W 2022 roku 29

przewoznikéw drogowych otrzymato dopfaty na faczng kwote 28 476 237,62 zt.

Zezwolenia na przewdz os6b w krajowym transporcie drogowym wydajg — poza Marszatkiem — réwniez
Prezydenci/Burmistrzowie/Wojtowie i Starostowie. Zgodnie ze stanem na 02.2024 r. Marszatek Wojewddztwa

Opolskiego wydat 45 przewoznikom zezwolenie na przewdz 0séb w krajowym transporcie drogowym.

Tabela 5 Linie regularnej komunikacji autobusowej w wojewddztwie

WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2019 2020 2022
krajowe: liczba 412 472 502 522
dtugo$¢ w km 13346 13564 13168 14466
regionalne: liczba 69 13 13 11
dtugo$¢ w km 3505 1053 942 908
podmiejskie: liczba 333 449 479 504
dtugo$¢ w km 9771 12441 12156 13488
miejskie: liczba 10 10 10 7
dtugos¢ w km 70 70 70 70
Migdzynarodowe: liczba 21 14 14 14
dtugos$¢ w km 36962 28132 28132 28132

Zrédio: GUS 2023
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Tabela 6 Komunikacja miejska

WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2019 2020 2022
Sie¢ komunikacyjna
autobusowa — linie w km 692 773 776 777
Tabor autobusowy:
w sztukach 168 173 173 179
liczba miejsc w tys. 16,2 17,2 17,3 17,7

Przewozy pasazerow (w
ciggu roku) w min 254 26,7 16,1 235

Zrédio: GUS 2023

Na terenie wojewddztwa funkcjonuje od 2019 roku zwiazek celowy powiatowo-gminy ,Jedz z Nami”. Jest to pierwszy
w kraju Zwigzek Celowy Powiatowo-Gminny, realizujgcy zadanie z zakresu publicznego transportu zbiorowego.
Operatorem, ktoremu powierzono ustugi przewozowe jest PKS SA w Strzelcach Opolskich. Zwigzek dziata dzieki
wspdipracy jedenastu samorzaddw — Powiatu Strzeleckiego i dziesieciu gmin:

- Gogolin,

- Izbicko

- Jemielnica,

- Kolonowskie,

- Krapkowice,

- Le$nica,

- Strzelce Opolskie,

- Ujazd,

- Zawadzkie,

- Zdzieszowice.

Celem zwigzku jest wykonywanie zadan obejmujacych ogét spraw dotyczacych lokalnego transportu zbiorowego,
petnigc role organizatora publicznego transportu zbiorowego w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku
0 publicznym transporcie zbiorowym (tj. Dz.U. 2023 poz. 2778). W szczegolnosci do zadan Zwigzku nalezy
realizowanie zadan w zakresie: zapewnienia funkcjonowania pasazerskiej komunikacji zbiorowej na obszarach
powiatu oraz gmin objetych dziataniem Zwigzku, koordynowania rozktadow jazdy linii przebiegajacych przez obszar
powiatu, zapewniania funkcjonowania pasazerskiej komunikacji w zakresie dowozu uczniéw do szkét i przedszkoli. Na
terenie powiatu strzeleckiego, przed utworzeniem Zwigzku, iloS¢ potaczen determinowana byta rachunkiem
ekonomicznym, stad tez tendencja byta niestety taka, ze cze$¢ kursow do niektorych miejscowosci w latach

poprzednich byta obcinana i ograniczana. Po utworzeniu Zwigzku, mieszkarncy powiatu strzeleckiego poprzez swoich

PTWO 2030 - aktualizacja 91



PTWO 2030 6©266®

wojtdw, burmistrzow i zwigzek celowy majg wptyw na te catg siatke potgczen i sami decydujg o tym, jakie kursy i dokad

sq potrzebne pasazerom. Niestety na pozostalym obszarze wojewddztwa opolskiego problem z dostepnoscig do

komunikacji autobusowej wcigz wystepuije.

Na terenie wojewddztwa funkcjonuje réwniez od 2021 roku Powiatowo-Gminny Zwigzek Transportu ,POGRANICZE”,
celem wspdlnej organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie Powiatu Prudnickiego, Powiatu
Gtubczyckiego oraz Gmin:

- Branice;

- Glogowek;

- Glubczyce;

- Kietrz;

- Lubrza;

- Prudnik.

Zwigzek wykonuje zadania publiczne obejmujgce og6t spraw dotyczacych lokalnego publicznego transportu
zbiorowego petnigc role organizatora publicznego transportu zbiorowego w rozumieniu ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym i realizujac zadania zdefiniowane w ustawach, z wytaczeniem zadan:

1) organizatora gminnych przewozoéw pasazerskich wykonywanych w granicach administracyjnych miasta Prudnika, o
ktorych mowa w § 4 ust. 1 pkt 4 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym;

2) zwigzanych z przystankami komunikacyjnymi i dworcami.

Do zadan Zwigzku nalezy:
- planowanie rozwoju transportu;
- organizowanie publicznego transportu zbiorowego;
- zarzadzenie publicznym transportem zbiorowym;
- zapewnienie funkcjonowania pasazerskiej komunikacji w zakresie dowozu uczniéw do szkét i przedszkoli
realizowanej zgodnie z przepisami ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. Prawo o$wiatowe (t.j. Dz.U. 2023 poz.
900 prawo oswiatowe).
Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej
(tj. Dz.U. 2022 poz. 2464), data mozliwo$¢ przywracania lokalnych potaczen autobusowych. Dofinansowanie mozna
byto uzyskac na linie komunikacyjna nie funkcjonujacych od co najmniej 3 miesigcy przed wejsciem w zycie ustawy
i na ktére umowa o Swiadczenie ustug dotyczacych publicznego transportu zbiorowego zostanie zawarta po jej wejsciu
w zycie. Dzigki ustawie mieszkancy, przede wszystkim z mniejszych miejscowosci, mogliby dotrze¢ Srodkami
transportu publicznego do pracy, szkoét, placowek zdrowia i instytucji kultury. Zwiekszenie siatki potgczen
autobusowych stworzytoby takze mozliwo$¢ znalezienia pracy w miejscowos$ciach, do ktérych dojazd byt dotychczas

utrudniony lub niemoZzliwy.
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Pierwszy nabér w ramach Funduszu rozwoju przewozow autobusowych nie przynidst zamierzonych efektow. Kwota

jaka zostata wykorzystana przez samorzady w wojewodztwie opolskim to ok. 10 %, catej puli $rodkéw
(11638 440,47 ). Jest kilka powodow takiej sytuacii:

- samorzady nie byly przygotowane na uruchomienie nowych linii,

- dofinansowanie do wozokilometra na nowej linii autobusowej nie mogto przekroczy¢ 1 z, a realny koszt
wozokilometra linii uzyteczno$ci publicznej wynosi minimum 5 zt,

- bardzo krétki termin sktadania wnioskéw — jeden tydzien,

- mozliwo$¢ dofinansowania tylko linii autobusowych, ktére nie funkcjonowaty co najmniej trzy miesiace przed
wejsciem w zycie ustawy oraz linii, na ktére umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego zostata zawarta po 18 lipca 2019 roku. Taka sytuacja spowodowata, ze JST zamiast zwigksza¢
ilos¢ kurséw na obecnie funkcjonujacych liniach musiaty szuka¢ innych rozwigzan (np. wydtuzac linie o jeden
przystanek),

- wybor operatora $wiadczacego przewozy zgodnie z zapisami ustawy o zamdwieniach publicznych w krotkim

czasie.

Podobna sytuacja byta w innych wojewddztwach (stopieh wykorzystania przyznanych srodkéw 4%-8%):
- wojewddztwo $laskie 11 wnioskdw,
- wojewo6dztwo zachodniopomorskie 7 wnioskéw,
- wojewddztwo dolnoslaskie 14 wnioskow,

- wojewddztwo lubuskie 14 wnioskow.

We wrze$niu 2019r. Wojewoda Opolski oglosit dodatkowy nabér wnioskéw z kwotgq 10 510 859,07 zt.
W drugim naborze wnioski ztozyto 7 JST na taczng kwote 61,1 tys. z. W wojewoddztwach lubuskim, warmifisko-
mazurskim i wielkopolskim nie zostat zlozony ani jeden wniosek. Od 13.11.2019 r. do 29.11.2019 r., mozna byto
sktada¢ wnioski na nowy rok budzetowy. Wysoko$¢ srodkéw dla wojewodztwa opolskiego na rok 2020 wyniosta
31045 690,35 zt. Ztozono 16 wnioskéw na taczng kwote 3,6 min zt. przez gminy: Chrzastowice, Dobrodzien,
Gtuchotazy, Gogolin, Grodkoéw, Kluczbork, Krapkowice, Lubrza, Ozimek, Swierczéw, Walce, Zdzieszowice, przez
powiaty: kedzierzyrisko — kozielski, nyski, prudnicki oraz zwigzek Powiatowo — Gminny ,Jedz z Nami". W ramach tych
$rodkdw zostato podpisanych 20 uméw z organizatorami transportu publicznego na taczng kwote doptaty
6 320 696,30 zt i dofinansowanych 149 linii komunikacyjnych o tacznej dtugosci 5 854 km.

Wysokos$¢ Srodkéw przeznaczonych na dofinansowanie zadarn wiasnych organizatorow w zakresie przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej realizowanych w ramach Funduszu rozwoju przewozow
autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej w ramach naboru w roku 2021 wyniosta 30 555 334,88 zt.
Ze wsparcia skorzystali organizatorzy: Pawtowiczki, Cisek, Powiat Kluczborski, Domaszowice, Reriska Wie$, Bierawa,

tubniany, Dobrodzien, Polska Cerkiew , Walce oraz zwigzek Powiatowo — Gminny ,Jedz z Nami".
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Wysokos¢ srodkow przeznaczonych na dofinansowanie zadan wiasnych organizatoréw w zakresie przewozow

autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej realizowanych w ramach Funduszu rozwoju przewozéw
autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej w ramach naboru w roku 2022 wyniosta 30 622 826,10 zt.
Ze wsparcia skorzystali organizatorzy: SP Kluczbork, Kluczbork, Powiatowo-Gminnym Zwigzek Transportu
,Pogranicze”, Dobrodzien, Rudniki, Gtuchotazy, Grodkow, SP Nysa, SP Kedzierzyn KoZle, Korfantéw, Otmuchdw,
Pawtowiczki, Walce, Pakostawice, Ozimek, Kamiennik, Cisek, Domaszowice, Chrzastowice, Refiska Wies, Bierawa,

tubniany, Polska Cerkiew, Muréw oraz zwigzek Powiatowo — Gminny ,Jedz z Nami".

Wysokos¢ Srodkéw dla wojewddztwa opolskiego na rok 2023 przeznaczonych na dofinansowanie zadan wtasnych
organizatorow w zakresie przewozow autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej wyniosta
30239690,91 zt. W naborze wnioskéw na 2023 rok pozytywnie ocenione zostaty wnioski nastepujacych organizatorow
publicznego transportu zbiorowego:

- 24 gminy (Bierawa, Chrzastowice, Cisek, Dabrowa, Dobrodzien, Domaszowice, Gtuchotazy, Grodkow,
Kamiennik, Kluczbork, Korfantow, tubniany, Muréw, Nysa, Otmuchéw, Ozimek, Pakostawice, Pawtowiczki,
Polska Cerekiew, Rerfiska Wie$, Rudniki, Skoroszyce, Turawa i Walce);

- trzech powiatow (Kedzierzyrisko-Kozielski, Kluczborski i Nyski);

- dwoch zwigzkéw powiatowo-gminnego — Zwigzek Powiatowo — Gminny ,Jedz z nami” czlonkowie zwigzku
Powiat Strzelce Opolskie, Gminy: Izbicko, Jemielnica, Kolonowskie, Le$nica, Strzelce Opolskie, Ujazd,
Zawadzkie, Gogolin, Zdzieszowice, Krapkowice oraz Powiatowo-Gminnym Zwiazek Transportu ,Pogranicze”
czionkowie zwiazku Gminy: Prudnik, Lubrza, Gtogdwek, Gtubczyce, Branice, Kietrz, Powiaty: gtubczycki
i prudnicki).

taczna kwota dofinansowania wyzej wymienionych wnioskdw wyniosta 27 507 398,40 zt. Dofinansowaniem zostato
objetych 263 linii autobusowych. W naborze dodatkowym na 2023 rok pozytywnie ocenione zostaty wnioski
nastepujacych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego:

a) | nabér dodatkowy:

2 gminy (Muréw, Grodkow);
1 powiat (Nyski);
taczna kwota dofinansowania wyzej wymienionych wnioskéw wyniosta 1 400 764,50 zt.
Dofinansowaniem zostato objetych 10 linii autobusowych.
b) Il nabér dodatkowy:
3 gminy (Pokdj, Lewin Brzeski, Turawa);
taczna kwota dofinansowania wyzej wymienionych wnioskéw wyniosta 391 078,50 zt.

Dofinansowaniem zostato objetych 29 linii autobusowych.
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4.2. Transport kolejowy

Wedtug danych Urzedu Transportu Kolejowego, dla wojewodztwa opolskiego:
- wskaznik wykorzystania kolei w roku 2021 wyniost 3,719 (liczba podrézy przypadajaca na jednego
mieszkanca), a w roku 2022 ksztattowat sie na poziomie 5,698,
- wielko$¢ wymiany pasazerskiej w Opolu wyniosta w 2022 r. 4,66 min pasazeréw (dla przyktadu we
Wroctawiu 31,90 min pasazerow, w Katowicach 18,45 min pasazerow),
- $rednia liczba zatrzyman pociggéw na terenie wojewddztwa na godzine to 84,
- liczba stacji w wojewddztwie 0 wymianie pasazerskiej powyzej 1000 oséb na dobe to 9 (w wojewddztwie
dolnoslaskim oraz $laskim liczba jest taka sama {j. to 26),
- liczba linii komunikacyjnych - wojewddzkie przewozy pasazerskie: 15,
- liczba linii komunikacyjnych — porozumienie migdzy wojewodztwami 2,
- udziat pasazerow odprawionych w wojewddztwie w stosunku do liczby ogétem w Polsce to:
o rok 2020: 1,47 (wojewddztwo dolnoslaskie: 9,18, Slaskie 7,75),
o rok 2021: 1,48 (wojewddztwo dolnoslaskie: 9,26, Slaskie 7,88),
o rok 2022: 1,58 (wojewddztwo dolnoslaskie: 9,59, Slaskie 7,90),
o rok 2023 (Il kw.): 1,50 (wojewoddztwo dolnoslgskie: 9,75, $laskie 7,79),

Wskaznik wykorzystania dla wojewodztwa opolskiego przy stosunkowo gestej sieci kolejowej wskazuje, ze potencjat
kolei w tym regionie nie jest wykorzystywany. Jednym z powodéw jest niska jakos¢ infrastruktury kolejowe;
i wynikajace stad wydtuzone czasy przejazdu.
Infrastruktura kolejowa na terenie wojewddztwa jest mieszana: wystepujq zardwno linie dwutorowe, jak
i jednotorowe oraz zelektryfikowane i niezelektryfikowane. W wigkszosci linie te majg Sredni stopie wykorzystania
przepustowosci. Gtéwnym Operatorem kolejowym w regionie, na mocy zawartej z Wojewodztwem Opolskim umowy
o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie kolejowych przewozow pasazerskich jest Polregio S.A. Ponadto, do
przewoznikow kolejowych, $wiadczacych ustugi przewozowe w regionie naleza: PKP Intercity S.A. dla potaczen
dalekobieznych, Koleje Slaskie Sp. z 0.0. na linii Kluczbork — Lubliniec (w rozktadach 2019/2020 i 2020/2021) oraz
PKP Cargo S.A. w transporcie towarowym.
Przez teren wojewodztwa przebiegajg jedne z najwazniejszych magistralnych i pierwszorzednych linii kolejowych
w Polsce, w tym o znaczeniu europejskim. W sktad Il paneuropejskiego korytarza transportowego przebiegajacego
przez obszar wojew6dztwa opolskiego, wchodza;
- magistralna linia kolejowa nr 132 relacji Bytom — Wroctaw na odcinku Opole - Groszowice — Lipki — Wroctaw,
bedaca fragmentem miedzynarodowych tras kolejowych E 30 i E 59,
- magistralna linia kolejowa nr 136 relacji Opole Groszowice — Kedzierzyn-KoZle, bedaca fragmentem
miedzynarodowych tras kolejowych E 30 i C-E 59,
- magistralna linia kolejowa nr 137 relacji Katowice — Legnica na odcinku Kedzierzyn- Kozle — Stawigcice -

Katowice, bedaca fragmentem migdzynarodowej trasy kolejowej E 30,
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- magistralna linia kolejowa nr 151 relacji Kedzierzyn-Kozle — Chatupki na odcinku Kedzierzyn-Kozle —

Dziergowice, bedaca fragmentem miedzynarodowych tras kolejowych C-E 59.
- magistralna linia kolejowa nr 132 relacji Bytom — Wroctaw na odcinku Opole - Groszowice — Strzelce Opolskie
— Blotnica Strzelecka — Bytom, bedaca fragmentem miedzynarodowej trasy kolejowej C 30,
- pierwszorzedna linia kolejowa nr 277 relacji Opole — Jelcz — Wroctaw bedaca, fragmentem
miedzynarodowych tras kolejowych C 30 C 59.
Przez wojewddztwo przebiegajg magistrale kolejowe objete transportowymi umowami miedzynarodowymi: AGC
(E-30 Zgorzelec-Wroctaw-Katowice-Krakéw-Przemys$l i E-59 Swinoujscie-Szczecin-Wroctaw-Chatupki) oraz AGTC
(CE-59  Swinouj$cie-Szczecin-Wroctaw-Opole-Chatupki i CE-30 Zgorzelec-Wroctaw-Katowice-Medyka), ~ ktore

wykazujg najwyzsza efektywnos¢ i obcigzenie ruchem kolejowym.

Najwazniejsze zadania zrealizowane w latach 2014-2020 przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w wojewodztwie
opolskim prezentuje ponizsza tabela.
Tabela 7 Najwazniejsze zadania zrealizowane w latach 2014-2020 przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

w wojewodztwie opolskim

Tytut zadania Program Zakres

Projekt obejmowat prace o charakterze rehabilitacyjnym na
nastepujacych odcinkach linii kolejowych:

1. Linia kolejowa nr 153, na odcinku: Toszek Pdtnoc -
Rudziniec Gliwicki od km 0,300 do km 19,318, to jest o dtugosci
19,018 km; odcinek o znaczeniu panstwowym, dwutorowy,
zelektryfikowany, objety miedzynarodowymi umowami AGC i
AGTC. W wybranym wariancie rehabilitacja linii 153 obejmuje
tor 1 (obecnie nieprzejezdny), natomiast tor 2 bedzie podlegac

Prace na liniach punktowej naprawie;
kolejowych nr 2. Linia kolejowa nr 199, na odcinku: Rudziniec Gliwicki —
153,199, 681, 682, Program Operacyjny | Kedzierzyn Kozle KKA od km 49,100 do km 61,600, to jest
oraz 872 naodcinku | Infrastruktura i o dlugosci 12,500 km; odcinek o znaczeniu panstwowym,
Toszek Pdtnoc - Srodowisko 2014-2020 | jednotorowy, zelektryfikowany;
Rudziniec Gliwicki - 3. Linia kolejowa nr 681, linia kolejowa na odcinku: Nowa Wie$
Stare Kozle — Stare Kozle od km 0,000 do km 3,390, to jest o diugosci 3,390
km; odcinek o znaczeniu panstwowym, jednotorowy,
zelektryfikowany;

4. Linia kolejowa nr682, na odcinku: Nowa Wie$ — Kedzierzyn
Kozle KKB od km 0,000 do km 2,500, to jest o dtugosci 2,500
km; linia 0 znaczeniu lokalnym, zelektryfikowana, jednotorowa;
5. Linia kolejowa nr 872, na odcinku: Nowa Wie$ — Kedzierzyn
Kozle KKC od km 61,600 do km 63,000, to jest o dtugosci 1,400
km; odcinek o znaczeniu lokalnym, zelektryfikowany,

jednotorowy.
Rewitalizacia lini Regionalny Program | Projekt obejmowat przeprowadzenie rewitalizacji w celu
kolejowej nr 287 Operacyjny odtworzenia parametrow techniczno-konstrukcyjnych  wraz
Nysa - Opole Wojewddztwa z robotami towarzyszacymi. Zakres rzeczowy zadania to

Opolskiego 2014-2020 | gigwnie prace odtworzeniowe w zakresie nawierzchni kolejowej
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na dtugosci 47,43 km, podtorza, urzadzen sterowania ruchem i
telekomunikacji  oraz  elementdw  elektroenergetyki,
Zrealizowana inwestycja pozwolita na  przywrocenie
parametrow konstrukcyjnych linii kolejowej i zwiekszenie jej

przepustowosci.
Rewitalizacja linii Regionalny Program Przedmiotem projekiu byto przygotowanie dokumentacii
kolejowych nr 301 i Operacyjny przedprojektowej i projektowej niezbednej do realizacii
293 na odcinku Opole Wojewddztwa przedsiewziecia ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 301 i 293 na
- Kluczbork Opolskiego 2014-2020 | odcinku Opole — Kluczbork”.

Regionalny Program | Przedmiotem Projektu  bylo przygotowanie - dokumentacji
Operacyjny przedprojektowej i projektowej niezbednej do realizaci
Wojewoddztwa przedsiewziecia ,Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa -

Opolskiego 2014-2020 | Brzeg’.

Rewitalizacja linii
kolejowej nr 288
Nysa - Brzeg

Zrédfo: Opracowanie na podstawie mapadotacji.gov.p!

Na ponizszej mapie zestawiono zrealizowane i planowane inwestycje opisane w KPK 2030.

Rysunek 15 Inwestycje infrastrukturalne zawarte w Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku realizowane

w perspektywie finansowej 2021-2027 (na tle zrealizowanych inwestycji w ramach WPIK i KPK do 2023 r.)
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Zrédfo: Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku
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Regionalna komunikacja kolejowa Wojewddztwa Opolskiego
Wojewodztwo Opolskie na mocy ustawy o publicznym transporcie zbiorowym jest organizatorem potaczen kolejowych

o charakterze regionalnym, ma dobrze rozwinietg sie¢ potaczen miedzy swoimi najwazniejszymi miastami. Gtéwnym

przewoznikiem w zakresie pasazerskich przewozéw kolejowych w wojewddztwie opolskim jest polskie

przedsiebiorstwo transportowe Polregio S.A.

Rysunek 16 Mapa potaczen Polregio S.A.
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Zrédo: Polregio S.A.

Polregio S.A. i Samorzad Wojewddztwa Opolskiego podpisaty w dniu 12 listopada 2020 r. 10-letnig umowe na
$wiadczenie ustug publicznych w zakresie przewozow kolejowych w wojewddztwie opolskim. Bedzie obowigzywata od
13 grudnia 2020 r. do 14 grudnia 2030 r. i przewiduje prace eksploatacyjng na poziomie blisko 32,5 min pckm.
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Tabela 8 Diugos¢ linii kolejowych

Dtugosé linii kolejowych

Lokalizacja Dtugo$¢ linii kolejowych (km) w 2019 .
linie normalnotorowe
Udziat procentowy s 5
kraj/wojewédztwo km (wg rodzaju linii) % | Cestosclinikolejowych km /100 km
Polska 18934 100,00% 6,06
opolskie 785 4,15% 8,34

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych Polregio S.A.

Tabela 9 Wykaz linii komunikacyjnych w regionalnym ruchu pociagéw na terenie Wojewddztwa Opolskiego

Wykaz linii komunikacyjnych w regionalnym ruchu pociagéw na terenie Wojewddztwa Opolskiego
L Numer Stacja Stacja . Dlugo_sc 9dcm|_<a
p- linii oczatkowa docelowa Przebieg trasy ww01ew0(?th|e
poczg
opolskim
Opole Gtéwne — Opole Groszowice; Opole
1 136 Opole Kedzierzyn- Grotoyvi;e; Przyyvory . Opolgkig; Gorazdze; 41,681
: Gléwne Kozle Gogolin; Jasiona; Zdzieszowice; Raszowa -
Kedzierzyn Kozle
Opole Gtéwne - Opole Zachodnie; Chréscina
) 13 Opole Wroctaw Opolska; qurowq’ l.\liemodllihs.ka;l Przecza; 49,068
: Gléwne Glowny Lewin Brzeski; Losiow; Brzeg; Lipki — granica
woj. Wroctaw Gtéwny
Opole Gtéwne - Opole Zachodnie; Opole
Chmielowice; Komprachcice; Szydidw;
3 287 Opole Nysa Tutowice; Sowin; tambinowice; Budziszowice; 50,789
Gtowne Jasienica Dolna; Mankowice; Kubice; Wyszkow
Slaski; Nysa Wschodnia— Nysa
Opole Gtowne — Opole Gostawice; Kotdrz Maty;
4. 301/293 OPO|e Kluczbork Osowiec Przystanek; Jetowa; Kaly; Laskowice 44,791
Gtowne Oleskie; Tuty; Bukowo; Borkowice — Kluczbork
Opole Gtowne - Opole Groszowice; Tarnow
o Opolski; Kamien Slaski; Szymiszow; Strzelce
. 132 (gg\zfe Gliwice Opolskie; Btotnica Strzelecka - granica woj. 41,697
Gliwice
Opole Gtoéwne (stacja poczatkowa) — Suchy Bér;
Chrzastowice; Debska  Kuznia;  Ozimek;
6. 144 (ggv(\)ll:e Zawadzkie | Krasiejow; Staniszcze Male;  Fosowskie; H.419
Kolonowskie — Zawadzkie
Opole Gtéwne (stacja poczatkowa) — Opole
Wschodnie; Opole Czarnowasy; Opole Borki;
7 277 Opole Wroclaw | Dobrzen Wielki; Chroscice; Popielow; Kartowice; 52,033
Giowne Gtowny Tarnowiec  Brzeski; Makoszyce; Rogalice;
Borucice — granica woj. Wroctaw Gtéwny
. Kedzierzyn  KoZle-  Kedzierzyn  KoZle
8. 137 Kedzierzyn- Nysa Przystanek; Kedzierzyn Kozle ~ Zachodnie; 74,913
KoZle Pokrzywnica; Twardawa; Glogowek; Ractawice
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Slaskie; Dytmaréw; Prudnik; Szybowice; Nowy
Las; Nowy Swietéw — Nysa
Nysa — Mysliczyn; Pakostawice; Skoroszyce;
Chroscina Nyska; Stary Grodkow; Grodkow 47 404
9. 288 Nysa Brzeg Slaski; Lipowa Slaska; Czeska Wies; Olszanka:; ’
Brzeg; Lipki — granica woj. Wroctaw Gtéwny
Kluczbork — Smardy; Wotczyn; Wierzbica Gérna;
101 143 Kluczbork Wroclaw | Domaszowice; Greboszow; Namystow; Wilkow 47,658
Gtowny Namystowski — granica woj. Wroctaw Gtéwny
o Kluczbork - Bakow; Stare Olesno; Olesno 32792
1. 143 Kluczbork Lubliniec Slaskie; Sowczyce — granica woj. Lubliniec ’
) Kluczbork — Krzywizna; Biskupice k/Kluczborka;
12. 272 Kluczbork | @PNO/OStOW | Byczyna Kluczborska; Kostow — granica woj. 24,255
Wikp. Kepno/Ostrow Wikp.
Kedzierzyn- . Kedzierzyn Kozle stacja poczatkowa -
13. 137 ¢ Koﬂey Gliwice Stawecice - granica woj. Gliwice 12,814
Kedzierzyn- . Kedzierzyn Kozle — Kedzierzyn Kozle Azoty,
14. 151 ¢ Koﬂey Racibérz Bierawa; Dziergowice — granica woj. Racibérz 14,651
Gluchotaz Nysa - Nowy Swietow; Gluchotazy —
15. | 1377297 Nysa Miasto Y| Gluchotazy Miasto (Mikulovice) 19,408
Nysa — Goswinowice; Wdjcice; Otmuchow;
16. | 137/276 Nysa Kiodzko Miasto | Otmuchéw Jezioro; Paczkow - granica woj. 27,300
Ktodzko Gléwne
Opole Gtéwne (stacja poczatkowa) — Suchy Bor;
Opole Chrzastowice; Debska  Kuznia;  Ozimek;
7.1 144/61 Gk’?wne Czgstochowa | Krasiejow; Staniszcze Mate; Fosowskie; Pludry - 41,185
granica woj. Czestochowa
o . Wielun Dabrowa - granica woj. — Janinéw;
18. | 181/131 Wielun Tamowskie | Jaworzno k/Wielunia — granica woj. Tarnowskie 10,250
' Dabrowa Gory Gory

Na terenie wojewddztwa opolskiego funkcjonujg réwniez linie przeznaczone do przewozdw towarowych {j.:

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych Polregio S.A.

Linia 175 Ktodnica-Kluczbork: Ktodnica - Laki Kozielskie -Lesnica - Zalesie Slaskie Zimna Wodka — Brzezina -

Strzelce Opolskie - Rozmierka -Kadtub — Sporok - Staniszcze Wielkie - Fosowskie - Myslina Lubliniecka - WBK

Paliwoda- Zebowice - Szumirad - Lasowice Mate Oleskie — Kuniéw — Kluczbork,

Linia 177 Racibdrz-Baboréw: Racibérz - Racibérz Lokomotywownia - Raciborz Studzienna - Lekartéw- Pietrowice

Wielkie - Thustomosty - Rakow Slask- Baborow.
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Rysunek 17 Mapa potaczen POLREGIO
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Zrédto: Polregio S.A..

W uktadzie transportowym miasta Opola istotng role odgrywajq linie kolejowe: E30 i CE30 (wchodzace w sktad
miedzynarodowej magistrali kolejowej), 132, 136, 144, 277, 280, 287, 300 oraz 301. W przestrzeni miasta
zZlokalizowane sq pasazerskie stacje kolejowe: Opole Gtéwne, Opole Zachodnie, Opole Groszowice, Opole Grotowice,
Opole Gostawice, Opole Wschodnie, Opole Borki, Opole Chmielowice, Opole Czarnowasy. Catkowita dtugos¢ sieci

kolejowej na terenie miasta wynosi niemal 52 km, natomiast jej gesto$¢ wskazuje na wazng role miasta jako wezta

kolejowego w potudniowej Polsce.

Wojewddztwo Opolskie wraz z Wojewodztwem Slaskim podpisato porozumienie dotyczace wzajemnego powierzenia
zadan w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego w kolejowych przewozach pasazerskich na liniach
komunikacyjnych: Kedzierzyn-Kozle — Racibérz, Opole — Czestochowa i Kluczbork — Lubliniec. Zgodnie z jego trescig
Wojewodztwo Opolskie jest organizatorem regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich na liniach Kedzierzyn-
Kozle — Racibérz oraz Opole — Czestochowa, a Wojewddztwo Slaskie organizuje przewozy na linii Kluczbork —
Lubliniec.
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Rysunek 18 Mapa Regionalnej Komunikacji Kolejowej Wojewddztwa Opolskiego

REGIONALNA KOMUNIKACJA KOLEJOWA WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO
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Porozumienie zostato poczatkowo zawarte na rozktad jazdy 2019/2020, a nastepnie zawierano kolejne i obecne

obowigzuje do korca rozktadu 2025/2026. Dzigki takiemu rozwigzaniu mieszkancy Opolszczyzny zyskali nowy
kierunek  podrozy, gdyz cze$¢ skladow jadacych do Lublinca kieruje sie do  Katowic
(w rozktadach 2019/2020 i 2020/2021) lub tez do Czestochowy (od rozktadu 2021/2022).

Podobnie jak w przypadku transportu drogowego, takze przy transporcie kolejowym z uwagi na COVID-19
i pandemie, ktéra rozpoczeta sie w 2020 roku, badania napetnien na liniach nie byty moZliwe do zaktualizowania.
Rok 2020 jest niemiarodajny z uwagi m.in. na wprowadzony lockdown. Izolacja domowa czy ograniczona

mozliwo$¢ przemieszczania si¢ wptyneta na zmniejszenie liczby pasazerow oraz zmniejszyta wptywy z biletow.

Ponizej zaprezentowano zestawienie z wynikow pomiaru wykonanego w listopadzie 2019 roku na regionalnej sieci
kolejowej. Potaczenia charakteryzujace sig najwigksza liczbg pasazerdéw w ciggu doby to: Raciborz — Kedzierzyn-
KoZle — Opole Gtéwne — Wroctaw Gtéwny, Opole Gtéwne — Zawadzkie, - Opole Gtdwne — Nysa. Zestawiono je

z wynikami, przeprowadzonymi w 2022 roku.

Tabela 10 Potoki pasazerskie na liniach kolejowych

L Linia koleiowa Frekwencjaw 2019 . Frekwencja w 2022 r.
P- J w dzien roboczy w dzien roboczy
1. Opole Gt. — K-Kozle 4600 4600
2. Opole Gt. — Wroctaw Gt. p. Brzeg 6 000 7700
3. Opole Gt. — Nysa 1400 2100
4, Opole Gt. — Kluczbork 480 560
5. Opole Gt. - Gliwice 1600 1700
6. Opole Gt. — Zawadzkie 1350 1700
7 Opole Gt. - Wroclgw Gt. p.Jelcz- 70 70
Laskowice
8. Nysa — K-KoZle 570 380
9. Nysa — Brzeg 470 700
10. Kluczbork — Wroctaw Gt. 1200 2200
1. Kluczbork - Lubliniec 460 550
12. Kluczbork — Kepno/ Ostrow Wikp. 125 200
13. K-KoZle - Gliwice 750 600
14, K-KoZle — Racibérz 1000 1150
: 50 100
15. Nysa — Gtuchotazy Miasto (w dzief wolny) (w dzief wolny)
, 60 60
16. Nysa - Klodzko Miasto (w dzieh wolny) (w dzieh wolny)
17 Opole — Czestochowa 15 130
' P ¢ (piatki i niedziele) (pigtki i niedziele)

Zrédfo: POLREGIO S.A., UMWO 2023
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W przypadku mniej rentownych potgczen nalezy przeanalizowa¢ mozliwo$ci zwiekszenia ich atrakcyjnosci wsréd

pasazerow lub obstuge komunikacjq autobusowg o dopasowanej podazy miejsc. Kolejowa dostepnosé
komunikacyjna nie jest w ogéle zapewniona na terenie catego powiatu gtubczyckiego, gdzie od 20 lat nie
funkcjonujg zadne potgczenia kolejowe. Natomiast Powiat Namystowski, ma ograniczong mozliwo$¢ potaczen

kolejowych z miastem Opole ze wzgledu na nieaktywna linie kolejowa 301 Jetowa - Namystow.

Oprdcz inwestycji w infrastrukture kolejowa, niezbedne sg inwestycje w tabor dla poprawy konkurencyjnosci
i atrakcyjnosci tego $rodka transportu oraz jego dostepnosci dla oséb z ograniczong zdolnoscig ruchowa.
To priorytetowe zadanie samorzadu, celem poprawy komfortu podrézowania i zachecenia mieszkancéw
do korzystania z kolei. Na terenie Wojewddztwa Opolskiego znaczna czes¢ potaczen, realizowana byta przy
wykorzystaniu przestarzatego taboru kolejowego, rozwijajacego maksymalng predko$¢ do 110 km/h. Ponadto,
wykorzystywany tabor uniemozliwiat osobom niepetnosprawnych samodzielne korzystanie z przewozéw

regionalnych.

taczne naktady finansowe Wojewddztwa Opolskiego na zakup i modernizacje taboru w latach 2005 -2018 wyniosty
203 min zt. W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego na lata 2007-2013 zostaty
zakupione pojazdy serii SA134 w liczbie 5 sztuk. Warto$¢ projektu 42 029 000 zt, w tym dofinansowanie
UE w wysokosci 25 238 414,50 zt. W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Opolskiego
na lata 2014-2020 zostaty zakupione pojazdy serii EN63A w liczbie 7 sztuk. Warto$¢ projektu 89 018 253 zt, w tym
dofinansowanie UE w wysoko$ci 75 531 987,66 zt.

Najwazniejsze zadania zrealizowane w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Opolskiego na lata 2014-2020.
Wykonane przedsiewzigcia inwestycyjne na sieci kolejowej miaty na celu zwiekszenie przepustowosci i skrocenie
czasu podrozy. Celem zrealizowanych zadan byto przede wszystkim:

- zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej regionu,

- obnizenie kosztow eksploatacii,

- dostosowanie taboru do potrzeb oséb niepetnosprawnych,

- skrocenie czasu podrézy,

- zwiekszenie przepustowosci,

- udogodnienia w dostepie do rynku pracy,

- rozwoj ekonomiczny regionu,

- zmniejszenie ucigzliwosci ekologicznych i spotecznych.

W ramach RPO WO02014-2020 wykonano m.in. rewitalizacje linii kolejowej nr 287 Nysa — Opole (roboty
budowlane), rewitalizacje linii kolejowych nr 301 i 293 na odcinku Opole — Kluczbork oraz rewitalizacje linii kolejowe;
nr 288 Nysa — Brzeg (przygotowanie dokumentacji przedprojektowej i projektowej). W latach 2014-2020
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do najwazniejszych zadan kolejowych realizowanych przez Samorzad Wojewddztwa na terenie wojewddztwa

opolskiego mozna zaliczyc¢:

- Opolskie mobilne! - usprawnienie transportu zbiorowego regionu i aglomeracji opolskiej.

O]

pasazerskich.

- [l etap Opolskie mobilne! - usprawnienie transportu zbiorowego regionu i aglomeracji opolskie
Przedmiotem projektu byt kolejny zakup elektrycznych zespotow trakcyjnych (EZT), celem zwiekszenia ilosci

i jakosSci regionalnych przewozow pasazerskich.

Zakup nowych pojazdéw szynowych na potrzeby regionalnych przewozow kolejowych miat na celu poprawe
komfortu i bezpieczenstwa podrozowania, zmniejszenie kosztow eksploatacyjnych, skrocenie czasu podrdzy, jak
réwniez zapewnienie rownosci szans w dostepie do transportu zbiorowego. Projekt wplynat na zwigkszenie
mobilno$ci mieszkancdéw wojewodztwa opolskiego w dojazdach do pracy, szkdt, uczelni wyzszych oraz instytucii
uzytecznosci publicznej, a takze turystéw, uczestnikdw imprez kulturalnych i sportowych. Wptynat réwniez na
poprawe $rodowiska naturalnego oraz wyréwnanie szans ludnosci wiejskiej. Obstuge zakupionych pojazdow
szynowych realizuje Polregio S.A. na liniach kolejowych przebiegajacych przez tereny inwestycyjne wojewodztwa,
ktore moga by¢ przedmiotem zainteresowania potencjalnych inwestoréw. Zwigkszenie mozliwosci migracyjnych

ludno$ci uatrakcyjni te obszary rowniez pod katem inwestycyjnym.

Waznym aspektem jest takze zakup nowych pojazdow do obstugi linii niezelektryfikowanych. W obliczu formalnych
uzgodnien i negocjacji z Komisjg Europejskg w zakresie warunkdw i kierunkéw wsparcia, a takze ostatecznych
alokacji na obszary przeznaczone do realizacji projektow w perspektywie finansowej na lata 2021-2027,
we wrzesniu 2022 r. Wojewddztwo Opolskie wystapito do Dyrekcji ds. Polityki Regionalnej i Miejskiej Komisji
Europejskiej z prosbg o umozliwienie zakupu kolejowego taboru hybrydowego (przystosowanego do obstugi linii
zarowno zelektryfikowanych, jak i niezelektryfikowanych) ze $rodkdéw unijnych, wskazujgc na potrzebe
zastosowania okresu przejsciowego miedzy perspektywg 2014-2020 a 2021-2027 w przedmiocie zakupu taboru
kolejowego. Zwazywszy na otrzymang negatywng odpowiedz Komisji Europejskiej w przedmiotowym temacie,
postanowiono zakupi¢ pojazdy hybrydowe ze $rodkow whasnych Wojewodztwa. Planuje sie kupno 4 jednostek

z opcjg nabycia kolejnych 10 sktadéw pod warunkiem uzyskania dofinansowania zewnetrznego.

Jako Ze ze $rodkéw Unii Europejskiej nie jest mozliwe kupno pociggéw z napedem spalinowym, ze Srodkow
programu Fundusze Europejskie dla Opolskiego 2021-2027 Wojewddztwo Opolskie realizuje projekt pn.: ,Pociggi
dla Opolskiego — usprawnienie transportu zbiorowego”, w ramach ktérego trwa procedura zakupu 5 pojazdow
elektrycznych (2 czterocztonowych i 3 trzycztonowych). Mozliwe jest rozszerzenie zamdwienia w przypadku

pojawienia si¢ finansowania na kolejne 15 sztuk — 4 czterocztonowych i 11 trzycztonowych).
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W ramach ,Programu Uzupetiania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej+ do 2029 r.”,

Wojewodztwo Opolskie wraz z samorzadami lokalnymi przystapito do realizacji projektu ,Rewitalizacja linii
kolejowych nr 177, 294 Racibérz — Ractawice Slaskie”. Dzigki tej inicjatywie i ztozeniu wniosku do Rzadowego
Funduszu Inwestycji Lokalnych, mozliwe byto przeprowadzenie postepowania na wykonanie Wstepnego Studium
Planistyczno-Prognostycznego. Okreslito ono koszt realizacji inwestycji na ponad 535 min zt. Wojewodztwo
Opolskie zobowigzato sie do uruchomienia wymaganej liczby potaczen (min. 4 pary w dobie) po zrealizowaniu
zadania. Wkiad wiasny (ok. 80 min zl) mieli zapewni¢ partnerzy projektu, ktérzy od poczatku zaznaczali
koniecznos¢ sfinansowania go ze zrodet zewnetrznych. Gdy nie udato sie uzyska¢ potrzebnych $rodkéw,
Wojewddztwo Opolskie zaproponowato podziat wktadu miedzy partneréw w zaleznosci od dochodu w 2021 r.
i dtugosci linii na danym terenie. Po zapoznaniu sie z propozycjg partnerzy przestali stanowiska o rezygnacji badz
dalszym udziale w zadaniu. W zwigzku z powyzszym liderem pozostaje Wojewddztwo Opolskie, a partnerami sg
4 jednostki samorzadu terytorialnego. Projekt zostat pozytywnie oceniony w ramach Il etapu naboru do Programu
Kolej+ i 7 czerwca 2023 r. podpisano umowe z PKP PLK S.A na realizacje inwestycji. Obecnie trwa postepowanie
na wybdr realizatora inwestycji przez PKP PLK S.A. Po jego wytonieniu i poznaniu doktadnej kwoty na wykonanie
zadania, z czescig partneréw zostang zawarte umowy o udzielenie pomocy finansowej w formie dotacji celowej na

wykonanie | etapu zadania, tj. przygotowanie dokumentaciji, ktory oszacowano na ok. 19,5 min zt.

Unijna strategia wdrazania Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym ERTMS

Wdrozenie ERTMS w Polsce jest jednym z priorytetowych projektow "Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)", przyjetej uchwatg Rady Ministrow. W Strategii wskazuje sie na
koniecznos¢ wdrozenia ERTMS jako elementu implementacji systeméw informatycznych i telekomunikacyjnych
(telematyki transportowe]) we wszystkich rodzajach transportu. Dokument ten odwotuje sie do Krajowego Programu
Kolejowego, w ktorym zobowigzano sie do potgczenia do 2023 r. osrodkow wojewddzkich zmodernizowanymi
liniami kolejowymi, co najmniej do $redniej predko$ci kursowania pociggdw pasazerskich 100 km/h oraz wdrozenia

ERTMS na najwazniejszych szlakach kolejowych.

Projekt jednolitego systemu sterowania ruchem kolejowym ma zapewni¢ tzw. interoperacyjno$¢ transportu
kolejowego, czyli mozliwo$¢ swobodnego poruszanie sie pociggdw po sieciach kolejowych poszczegélnych panstw
bez konieczno$ci zatrzymywania sie na granicach oraz wymiany lokomotyw lub maszynistow. Na terenie
wojewddztwa opolskiego, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zrealizowato projekt pn. Modernizacja linii kolejowej
E30, etap Il. Wdrozenie ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R w Polsce na odcinku Legnica - Wroctaw — Opole,
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013. Inwestycja obejmowata
zaprojektowanie, zbudowanie i uruchomienie systemu ERTMS (ETCS poziom 2 i GSM-R) wraz ze wszystkimi
podsystemami pomocniczymi, niezbednymi dla poprawnej pracy tego systemu na odcinku Legnica - Wroctaw -
Opole.  System ETCS poziom 2 obejmowat zaprojektowanie, instalacje i uruchomienie urzadzen RBC

i wyposazenia przytorowego na odcinku linii kolejowej E 30 od stacji Legnica do stacji Opole oraz zintegrowanie
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systemu ETCS z systemem GSM-R. Zabudowane zostaty dwa Centra Sterowania Radiowego (RBC) w LCS

Wroctaw Muchobér i LCS Opole Zachodnie oraz balisy, kodery LEU i interfejsy w ilosci niezbednej do prawidtowe;
realizacji wszystkich funkcji systemu ETCS poziom 2. Obszar petnego nadzoru sytemu ERTMS/ETCS poziom 2
obejmuje wszystkie tory szlakowe (dla obu kierunkéw jazdy) oraz wszystkie tory stacyjne na 27 posterunkach
ruchu, na ktérych realizowane sg przebiegi pociggowe. Urzadzenia ERTMS/ETCS poziom 2 zostaty przystosowane
do wspotpracy z urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym, systemami zabezpieczenia przejazdéw kolejowych
oraz z urzadzeniami detekcji standw awaryjnych taboru (DSAT). Wdrozenie systemu ERTMS miato na celu
spetnienie wymagan norm europejskich dla interoperacyjno$ci sieci kolejowej we WspdInocie, poprzez utatwienie
dostepu do polskiej infrastruktury dla zagranicznych operatordw, zwiekszenie ptynnoéci ruchu, wzrost poziomu jego

bezpieczenstwa, usprawnienie metod wymiany informacji, poprawe niezawodno$ci i punktualno$ci przewozéw.

W projekcie Pociggi dla Opolskiego - usprawnienie transportu zbiorowego (FEOP.04.03), Wojewddztwo Opolskie

zagwarantowato zakup 5 pojazdéw wyposazonych w m.in. urzadzenia ERTMS/ETCS — wg wzorca 3 (baseline 3).
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4.3. Transport wodny srédladowy

Obszar wojewodztwa posiada dobrze rozbudowang sie¢ hydrograficzng. Odra jest druga, co do wielkoSci rzekq
Polski i najwigkszg rzeka, odwadniajaca teren wojewddztwa opolskiego. Przecina centralnie obszar regionu,
koncentruje w swoim otoczeniu o$rodki rozwoju Opolszczyzny. Stanowi ona Zzeglowny naturalny ciag
komunikacyjny, ktory biegnie przez Wojewodztwo Opolskie rownolegle do autostrady A4, od portu w Kozlu, na
potudniu regionu, po Lipki na granicy z wojewddztwem dolnoslaskim. Istotng role w komunikacji wodnej odgrywa
takze Kanat Kedzierzynski i Kanat Gliwicki. Rzeka Odra tacznie z Kanatem Gliwickim tworzy szlak transportowy

taczacy Gorny i Dolny Slask z portami morskimi w Szczecinie i Swinoujéciu.

Odra zaliczana jest do rzek o najwigkszym potencjale powodziowym, co wykazata powodz, ktéra nawiedzita
Opolszczyzne w 1997 r. oraz wielka powddz w maju 2010 r. System ochrony przeciwpowodziowej w wojewddztwie
opolskim wymaga przebudowy i kontynuaciji szeregu dziatan ochronnych. Ochrona przed powodzig nie moze sie
jednak skupia¢ na technicznych metodach, ale powinna co najmniej w tym samych stopniu stosowa¢ metody
nietechniczne tj. zalesianie wododziatéw, odtwarzanie naturalnej retencji na terenach dolin rzecznych i w lasach,
przywracanie retencji glebowo-gruntowej, spowolnianie odptywu wod przez renaturyzacje ciekdw, zapobieganie

lokalizacji zabudowy na terenach zalewowych.

Odra to najwazniejsza droga wodna w Polsce, cho¢ o niejednakowych warunkach zeglugowych i nie
wykorzystujaca w petni swojego potencjatu. Na odcinku opolskim, dtugos$¢ drogi wodnej wynosi 131,2 km, z czego
111,6 km stanowi rzeka Odra od Kedzierzyna-Kozla do granicy z wojewddztwem dolno$laskim (Lipki), 15,1 km
Kanat Gliwicki, a 4,5 km Kanat Kedzierzynski. Odra stanowi integralng cze$¢ systemu drég wodnych Europy
Srodkowej. Z systemem Europy Zachodniej faczy sie bezposrednio poprzez kanaly Odra — Havela i Odra —
Szprewa. Zarzadcg $rédigdowych drég wodnych na terenie wojewddztwa opolskiego jest Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej (RZGW) Wroctaw oraz RZGW Gliwice. Odrzanska Droga Wodna jest $rodladowa drogg wodng

klasy E, jedng z trzech gtéwnych na terenie Polski:

- E30 - droga wodna taczaca Morze Baltyckie z Dunajem w Bratystawie. W Polsce przebiega
Odrzariska Droga Wodna od Swinoujscia poprzez Szczecin i Wroctaw do granicy z Czechami.

- E40 - droga wodna taczaca Morze Battyckie z Morzem Czarnym. Prowadzi z Gdaniska w gére Wisty do
Warszawy, a dalej Narwig i Bugiem do Brze$cia, gdzie taczy sie z drogq wodng prowadzaca przez Polesie
do Dniepru.

- E70 - europejski szlak komunikacyjny wschod-zachdd faczacy Antwerpie (Belgia, wybrzeze Atlantyku)
z Kiajpedq (Litwa, wybrzeze Baltyku). Prowadzi poprzez Holandie, Niemcy, Polske, Rosje do Litwy.
W Polsce droga E70 przebiega od $luzy w Hohensaaten przez Odre do Kostrzyna, gdzie nastepuje

potaczenie z drogg wodng Odra-Wista.
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Rysunek 19 Drogi wodne w Polsce

Drogi wodne
w Polsce

wee  Klasa VI
3200-18000 t

w— KlasaV
1500-3000 t

w— Klasa IV
1000-1500 t

w— klasa lll
650-1000 t

——  Klasall
400-650 t

w— klasal
250-400 t

Zrédio: https://inzynierbudownictwa.pl/

Rysunek 20 Miedzynarodowe drogi wodne w Polsce - stan planowany

Miedzynarodowe
drogi wodne
w Polsce

= E30

Dunaj (Bratystawa) —
Morze Battyckie (Szczecin)

Morze Battyckie (Gdansk) —
Morze Czarne (Odessa)

= E70

Adriatyk (Antwerpia)-
Morze Battyckie (Ktajpeda)

Zrédfo: https://inzynierbudownictwa.pl/
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Rysunek 21 Odrzanska Droga Wodna
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Zrédfo: Zakres zadari inwestycyjnych i szacunkowe koszty ich realizacji na Odrzariskiej Drodze Wodnej oraz potaczeniu

wodnym Kozle-Ostrawa i Kanale Slaskim, dr inz. A. Kreft, RZGW Szczecin.
Przebieg Odry na terenie wojewédztwa opolskiego:

Odra gérna swobodnie ptynaca obejmuje odcinek od $luzy Kozle do granicy z Czechami powyzej m. Chatupki.
Odcinek Zeglowny od KoZla do Raciborza zaliczany jest do la klasy drogi wodnej (najnizszej w klasyfikacii),

0 znaczeniu turystycznym

Odra skanalizowana rozpoczyna sie od stopnia wodnego KoZle i potaczenia z kanatem Gliwickim az do granicy

z wojewddztwem dolno$laskim, posiada IIl klase Zzeglownosci drogi wodne;.

Opolski odcinek Odrzanskiej Drogi Wodnej jest dobrze wyposazony w obiekty obstugi transportowej takie jak: porty,
jazy i $luzy, przetadownie, stocznie i zaktady naprawcze oraz nabrzeza przetadunkowe. Obecnie sg one
wykorzystywane w niewielkim stopniu, jednak posiadajq duze rezerwy przetadunkowe i produkcyjne.
W Kedzierzynie-Kozlu (przy ujSciu Kanatu Gliwickiego do Odry) znajduje sie jeden z najwigkszych w Polsce portéw
zeglugi  $rédladowej. Inwestycja w budowe terminali sktadowo-przetadunkowych w  Kedzierzynie-Kozlu
to strategiczny element krajowego planu rozwoju zeglugi srodlagdowej. To takze istotny punkt w planie budowy
korytarza logistycznego na Odrze realizowanego przez Polske, Niemcy i Czechy. Zajmujac ponad 20 ha

powierzchni i dysponujac nabrzezem o dtugo$ci ponad 3 kilometréw port, na rozwidleniu Odry i Kanatu Gliwickiego,
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jest najwiekszym tego typu obiektem w kraju. Projekt ma szanse przywrdcic¢ lata $wietno$ci zapomnianemu portowi,

ktory jeszcze w latach '60 i ‘70 byt gldwnym, krajowym o$rodkiem logistycznym w transporcie na kierunkach p&tnoc-
potudnie, a takze jednym z najwiekszych i najszybciej rozwijajacych sie portéw przetadunkowych w Europie.
Ogromnym atutem inwestycji, docenianym przez czotowe krajowe i europejskie firmy zajmujace si¢ produkcjg oraz
dystrybucjq chemii przemystowej, jest lokalizacja na przecieciu najwazniejszych szlakéw transportowych
w regionie. O sile projektu $wiadczy¢ moze réwniez potencjat ptynacy z otoczenia silnie uprzemystowionych miast
- gornictwo, energetyka, przemyst stalowy, samochodowych i chemiczny. Port ma szanse staé sie nowg
gospodarcza wizytowka Kedzierzyna-Kozla. Inwestycja, ktéra reaktywujac rzeczny transport Srodladowy, stanie sie
akceleratorem dla kolejnych duzych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych setki nowych miejsc pracy
i podnoszacych gospodarczg atrakcyjno$C regionu. Najwiekszym problemem portu jest brak potgczenia

kolejowego, ktdry zwigkszytby mozliwosci przetadunkowe terminalu.

W regionie opolskim funkcjonuje ponadto 15 obiektéw nabrzezy w: Januszkowicach, Krepnej, Krapkowicach,
Rogowie, Choruli, Katach, Opolu — Groszowicach, Opolu, Opolu — Wréblinie, Dobrzeniu Matym, Zawadzie,
Zwanowicach (2), Brzegu, Lipkach oraz 3 obiekty przystani przetadunkowych na terenie: dawnego Zaktadu
Aparatury Chemicznej ,METALCHEM” w Opolu, zatadowni cementu w Choruli, oraz na terenie zaktadu ,Azoty”
w Kedzierzynie-Kozlu. Ponadto w Kedzierzynie-Kozlu znajduje si¢ stocznia remontowa przystosowana do napraw
taboru ptywajacego, m.in. budowy barek bez napedu, funkcjonujg takze warsztaty naprawcze w Januszkowicach
oraz Dobrzeniu Wielkim. Wykorzystanie tkwigcych potencjatow szlaku wdd $rddlgdowych jest istotng szansg
rozwojowg wojewodztwa opolskiego. W tym kontekscie nalezy zauwazy¢, iz Odrzanski Szlak Wodny od wielu lat
ulega systematycznej degradaciji w systemie europejskich drég wodnych. Zintensyfikowanie wykorzystania Odry,
jako szlaku transportowego dla tadunkéw masowych i wielkogabarytowych, w ruchu krajowym i miedzynarodowym
(w tym rozwazenie budowy kanatu Odra-Dunaj-Laba, jako gtéwnego przedsiewziecia wodno-transportowego
w Europie) moze zmieni¢ pozycje konkurencyjng regionu w uktadzie europejskim. Odrzanska Droga Wodna
z uwagi na przestarzatg infrastrukture hydrotechniczng ($luzy i jazy) i zdekapitalizowane obiekty obstugi transportu
(porty, przetadownie) jest wykorzystywana w niewielkim stopniu. Dodatkowa bariere stanowi nieuregulowany bieg

Odry ponizej stopnia wodnego Malczyce w wojewodztwie dolno$laskim.

Rozwdj transportu rzecznego w Polsce uwarunkowany jest przez budowe sieci odpowiedniej jakosci drég wodnych
i przylegtej do niej infrastruktury. Niemate znaczenie ma rowniez edukacja spoteczna; transport rzeczny nalezy do
najtanszego i najbardziej przyjaznego dla Srodowiska rodzaju transportu. W celu zwigkszenia jakosci infrastruktury,
Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, sukcesywnie inwestuje i modernizuje sie¢. Najwazniejsze

zadania zrealizowane w latach 2014-2020, prezentuje ponizsza tabela.
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Tabela 11 Najwazniejsze zadania zrealizowane w latach 2014-2020 przez RZGW

Tytut zadania

Program

Zakres

Modernizacja sluzy oraz
sterowni na stopniu
wodnym Januszkowice
wraz z przebudowg
awanportow

Program Operacyjny
] Infrastruktura i
Srodowisko 2014-2020

Przebudowa istniejacej $luzy pociggowej oraz
istniejacej Sluzy matej poprzez jej czeSciowqg
rozbidrke i budowe w jej miejscu Sluzy o parametrach
190 m dtugosci uzytkowej i 12 m szerokoSci
uzytkowej wraz zinfrastrukturg i  obiektami
towarzyszacymi na stopniu wodnym ,Januszkowice”.
Zakres zadan obejmuje réwniez modernizacje
infrastruktury i obiektdw towarzyszacych na stopniu
wodnym, w tym awanportu gornego i dolnego,
relokalizacie i budowe nowej sterowni, zakup
niezbednego pierwszego wyposazenia dla obiektu
sterowni i pomieszczen socjalnych. Zadania w
projekcie obejmujq ponadto regulacie prawego
brzegu rzeki Odry ponizej jazu i wylotu MEW na
stopniu wodnym Januszkowice, wraz z wykonaniem
opaski brzegowej i przebudowa tamy rozdzielczej od
wody dolnej, a w konsekwencji poprawa warunkow
korzystania z wod powodziowych.

Budowa jazu klapowego na
stopniu wodnym Ujscie
Nysy w km 180,50 rzeki

Odry wraz z infrastrukturg
towarzyszaca - prace
przygotowawcze

Program Operacyjny
~ Infrastruktura i
Srodowisko 2014-2020

1. Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym UjScie
Nysy w km 180,50 rzeki Odry wraz z infrastrukturg
towarzyszaca,

2. Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu
wodnym Ujscie Nysy wraz z przebudowg awanportow
oraz obiektéw towarzyszacych, ktére powstaty
z podziatu jednego duzego przedsiewzigcia pn.:
,Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym UjScie
Nysy w km 180,50 rz. Odry z uwzglednieniem
obiektow towarzyszacych”.

Zréato: Opracowanie na podstawie mapadotacji.gov.pl

Zaplanowano reaktywacje kozielskiego portu i przywrécenie wodnego transportu $rédladowego na Odrze.

Inwestycja w budowe terminali sktadowo-przetadunkowych w Kedzierzynie-Kozlu to strategiczny element

krajowego planu rozwoju zeglugi Srodladowej, realizowana przez inwestora prywatnego. To takze istotny punkt

w planie budowy korytarza logistycznego na Odrze realizowanego przez Polske, Niemcy i Czechy. Zajmujac ponad

20 ha powierzchni i dysponujgac nabrzezem o diugosci ponad 3 kilometrow port, na rozwidleniu Odry i Kanatu

Gliwickiego, jest najwiekszym tego typu obiektem w kraju. Projekt KKT ma szanse przywrdci¢ lata SwietnoSci

zapomnianemu portowi, ktory jeszcze w latach '60 i 70 byt gtéwnym, krajowym osrodkiem logistycznym

w transporcie na kierunkach potnoc-potudnie, a takze jednym z najwiekszych i najszybciej rozwijajacych sie portow

przetadunkowych w Europie.
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Rysunek 22 Wizualizacja budowy terminali sktadowo-przetadunkowych w Kedzierzynie-Kozlu

Zrédfo: http://kkterminale.com

Ogromnym atutem inwestycji jest lokalizacja na przecigciu najwazniejszych szlakdw transportowych w regionie
oraz potencjat ptynacy z otoczenia silnie uprzemystowionych miast — gornictwo, energetyka, przemyst stalowy,
samochodowych i chemiczny. Inwestycja, ktdra reaktywuje rzeczny transport $rédigdowy, stanie sig akceleratorem
dla kolejnych duzych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych nowe miejsca pracy i podnoszac gospodarczg,

atrakcyjno$é regionu.
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4.4. Transport lotniczy

Blisko$¢ dwoch duzych osrodkéw Wroctawia (wojewddztwo dolno$laskie) oraz Katowic (wojewddztwo Slaskie),
marginalizuje role Opola, jak i catego regionu, pod wzgledem waznych miejsc o znaczeniu transportowym.
Dysproporcje widac nie tylko w transporcie drogowym i kolejowym, lecz réwniez w lotniczym. Wroctaw i Katowice
sg bardzo istotnymi wezlami przesiadkowymi w potudniowej Polsce, taczacymi wazne szlaki krajowe
i miedzynarodowe. Porty lotnicze w Katowicach (Pyrzowice) oraz Wroctawiu, znajdujg sie odpowiednio na 4 i 5
miejscu pod wzgledem liczby obstugiwanych pasazeréw w Polsce. Dojazd do obydwu lotnisk jest bardzo dobry
z Opolszczyzny — w transporcie drogowym — przy wykorzystaniu autostrady A4, w transporcie kolejowym — linia

132, a dalej przy wykorzystaniu transportu autobusowego.

Na terenie Wojewodztwa Opolskiego zlokalizowane sg dwa obiekty posiadajace infrastrukture lotniskowa, jest to
powojskowe lotnisko w Kamieniu Slaskim oraz lotnisko nalezace do Aeroklubu Opolskiego w Polskiej Nowej Wi
Funkcjonuje réwniez powietrzne ratownictwo medyczne. Nie ma w regionie lotniska do obstugi regularnych

potaczen pasazerskich.

Lotnisko ,Kamien Slaski” potozone jest w potnocno-wschodniej czesci gminy Gogolin w odlegtosci okoto 19 km od
Opola. Lotnisko dysponuje pasem startowym o ditugosci 2 300 m i szerokosci 30 m, o nawierzchni asfaltowej na
podbudowie betonowej wraz z systemem drog dojazdowych i ptaszczyzn postoju. Lotnisko przeznaczone jest do

obstugi matych samolotéw wraz z serwisem i mozliwoscig przechowania w hangarze.

Lotnisko w Polskiej Nowej Wsi, uzytkowane przez Aeroklub Opolski, potozone w zachodniej czeSci gminy
Komprachcice w odlegtosci okoto 12 km od Opola, funkcjonuje jako lotnisko sportowo — rekreacyjne,
wykorzystywane réwniez dla ratownictwa medycznego oraz w ochronie przeciwpozarowej. Ponadto obiekt stuzy
do celdéw statutowych Aeroklubu Opolskiego, a takze jest letnig bazg dla samolotdw nalezacych do Laséw
Panstwowych. Odbywajg sie¢ na nim szkolenia: szybowcowe, pilotazu, skokdw spadochronowych. Lotnisko
zajmujace powierzchnie 93,6 ha, dysponuje 2 pasami trawiastymi przygotowanymi do przyjecia samolotow

do 5700 kg (mate samoloty pasazerskie).
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4.5. Ruch rowerowy

Na istniejacy stan infrastruktury rowerowej wptyw ma ksztatt sieci komunikacyjnej, ktorg na terenie wojewodztwa
opolskiego tworzg drogi kategorii: krajowej, wojewddzkiej, powiatowej oraz gminnej, a takze linie kolejowe.
Analizujgc wykonane inwestycje drogowe przez opolskie jednostki samorzadu terytorialnego mozna zauwazyc, ze
w wiekszo$ci projektow pojawiata sie budowa drég dla rowerdw. Niemniej jednak czesto segregacja ruchu
rowerowego nie ma ciggtosci i wymaga realizacji kolejnych etapédw (np. infrastruktura rowerowa budowana tylko
w obrebie danej miejscowosci). Wradze samorzadowe wydatkowaty w perspektywie 2014-2020 duze naktady na
gospodarke niskoemisyjng i promowanie roweru jako przyjaznego $rodowisku érodka transportu, i jak wynika
z zebranych danych — réwniez w latach 2021-2027 beda te dziatania kontynuowaé. Gtdéwne kierunki rozwoju ruchu
rowerowego na terenie wojewddztwa opolskiego obejmuja:

e Trasa krajowa nr 3 i 6 w ramach Odrzanskiej Trasy Rowerowej ,Blue Velo”,

e Euro-Velo 9itrasa krajowa nr 12 na pograniczu polsko -czeskim,

e ciggi drog krajowych: 46/41/94/39,

e ciggi drog wojewodzkich: DW 401/408/409/414/426/487/454/901,

e drogi rowerowe w ramach strategii niskoemisyjnych (powiaty i gminy).

Rysunek 23 Gtéwne kierunki rozwoju ruchu rowerowego

WIELKOPOLSKIE

é\ks‘ue

Zrédfo: Opolska Polityka Rowerowa
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Odrzanska Trasa Rowerowa — Blue Velo

- podstawowa 0$ rozwoju ruchu rowerowego na terenie wojew6dztwa opolskiego.

W dniu 20 kwietnia 2018 r. podczas trwajacego Rowerowego Forum Metropolitalnego, przedstawiciele pieciu
wojewddztw ($laskiego, opolskiego, dolno$laskiego, lubuskiego oraz zachodniopomorskiego) podpisali List
intencyjny potwierdzajacy wole wspotpracy na rzecz realizacji, promociji i utrzymania Blue Velo - Odrzanskiej Trasy
Rowerowej, ktéra ma prowadzi¢ wzdiuz Odry na catym jej polskim przebiegu: od Gémego Slaska az po Baltyk
(w tym takze przez teren Wojewodztwa Opolskiego).

Realizacja tego przedsiewziecia wpisuje sie w ,Strategie Rozwoju Polski Zachodniej 2020 i stanowi¢ bedzie jeden
z projektdw ponadregionalnych wdrazajacych jej zatozenia. Wojewodztwo Opolskie ztozyto do Ministerstwa

Rozwoju projekt w ramach Krajowego Planu Odbudowy w sprawie realizacji Blue Velo do 2030 roku.

Rysunek 24 Przebieg Odrzanskiej Trasy Rowerowej

~Ax
A\

BLUEVELD

Zrédto: Opolska Polityka Rowerowa

Projekt ,Opolskie na rowery - przygotowanie i realizacja koncepcji rozwoju $ciezek rowerowych

w wojewodztwie opolskim wraz z kampania edukacyjng”.

Koncepcja przebiegu tras rowerowych w wojewddztwie opolskim zostata przyjeta przez Zarzad Wojewodztwa
Opolskiego Uchwatg nr 7167/2022 w dniu 30 maja 2022 r. Dokument wskazuje docelowy przebieg regionalnych
tras rowerowych na terenie wojewddztwa, ktory bedzie stanowi¢ podstawe do realizacji przysztych zadan
inwestycyjnych w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej. Za jego koordynacje i wdrozenie odpowiedzialny jest
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Samorzad Wojewddztwa Opolskiego. Przy realizacji inwestycji beda wspdtpracowac réwniez lokalne samorzady

oraz zarzadcy poszczegdlnych terenow.

Prace nad dokumentem podzielono na dwa etapy:

Etap |: Przeprowadzenie inwentaryzacji tras rowerowych

W ramach przeprowadzonej wizji w terenie zidentyfikowano i zbadano elementy infrastruktury liniowe;
i punktowej dotyczacej m.in.: rodzaju nawierzchni, rodzaju infrastruktury rowerowej, stanu oznakowania szlakow
rowerowych, wystepowania o$wietlenia tras, identyfikacji miejsc niebezpiecznych oraz obiektdow towarzyszacych
(miejsca odpoczynku, stacje napraw roweréw).

Przy wyborze szlakdw rowerowych uwzgledniono ich wykorzystanie w projektowaniu tras rowerowych na etapie
tworzenia koncepciji tras regionalnych (Etap Il) na podstawie planowanych kierunkéw rozwoju ruchu rowerowego

wojewddztwa opolskiego, zawartych w Opolskiej Polityce Rowerowe;.

Etap lI: Opracowanie koncepcji przebiegu tras rowerowych

W czasie ustalania przebiegu tras w koncepcji kierowano sie metodykg tzw. pieciu kryteriow holenderskie;
organizacji standaryzacji CROW, przyjetej takze w nieco zmodyfikowanej formie przez Wytyczne Euro-Velo.
CROW to podstawa dobrej praktyki projektowania i wykonywania infrastruktury rowerowej oraz organizaciji ruchu
rowerowego. Kryteria CROW, w wersji z Wytycznych Euro-Velo to: spdjnosé, bezposredniosé, wygoda/komfort,

bezpieczenistwo, atrakcyjnosc.

Przy tworzeniu numeraciji tras rowerowych w ramach koncepcji kierowano sie stanowiskiem Konwentu Marszatkow
z dnia 7 czerwca 2019 roku. Konwent Marszatkéw podzielit trasy miedzynarodowe, krajowe (numeracja 1-2
cyfrowa) i regionalne (wojewoddzkie; numeracja 3-cyfrowa). Nalezy przy tym mieC na uwadze, ze Stanowisko
Konwentu Marszatkow dotyczy tras o charakterze turystycznym, natomiast trasy regionalne zdefiniowane

w koncepcji majg charakter turystyczno-komunikacyjny.
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Rysunek 25 Koncepcja przebiegu tras rowerowych w wojewodztwie opolskim na tle zakresu tras (szlakow)

rowerowych wybranych do zakresu inwentaryzacji

\
g % & )
N / Cletuga- wisliry
P A |
\ \ 7 - \
\\\ / R /_/ ‘J
!V‘(o faw aem /
- o S—
== | P A '."s‘ i
tanskie” A \ Siethrice”  JetczLaskowice ‘Q‘
. A
\ ™ "
A\ )
N \ oo (1zepic
\\\
\
N =
A o
\ 4
\\ Wigeoaw
Stjgnm \
| 3
erncza \ - \\
{ ¥ A2
{ \
) Lutlin}c\
1 , ! - —d /
avwce Zigbice J
skie d ¢
Kamlenigg , |
Tzbkovacki 3 “ s \\

qc‘ek 24:6) - : p : N \/ (
f | 24
onie Slaskie / \ \ .
a A J \ thce"ﬁ
3 : 7
—-"'):ssml( <N \ - =
Py Knurow.
/ J - Racwbo mla /l —{
) } e Mézto AI b=l r()w # \\..Zevvnonla
A 10 'JOU
J L
AL VS 3 Fledi‘dem " \'\ Gy
Harl3ovice { Frn Raciborz R»bmk
J f - -~ Rydu it
/ / ! . L ydu u)'-vv . - f
1 73 L o \ § ‘ D ) ¥ Loy
J d N kR - 3 frzanowice \ Wodz staw /t
i rupté 2 W, "~1 !
J et 3 -’ ¥ \ Slask» )/ ]
_ Sur perk y ; ; / > \
“rymatovy, | Cpayar—d~_ hv\:ﬂbtfrﬁble Zdrm\
= \ b e S i . \ Serlur

Zrédto: Koncepcja przebiegu tras rowerowych w wojewddztwie opolskim

Trasy rowerowe podzielono takze na 4 kategorie, zwigzane z zasiegiem (dystansem) wyznaczonych tras

rowerowych:

e Miedzynarodowe — turystyczne,
e Krajowe — turystyczne,
e Regionalne - turystyczne, komunikacyjne,

e Lokalne (poza zakresem opracowania).
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Rysunek 26 Kategoryzacja tras rowerowych
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Zrédfo: Koncepcja przebiegu tras rowerowych w wojewédztwie opolskim
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Rysunek 27 Propozycja numeracji tras rowerowych wraz z proponowanym przebiegiem w ujeciu

korytarzowym

wiestica-

Dziak

PR o]

Sl-e—(h-nke"'ﬁl?f-[askownre

Krzepice

Wigzow

Strzelin
“/

Niemcza l')
~ Lubliniec
)
bkowice _Zigbice
slaskie 3
Karnienlg(
I Zabkowicki \ N
‘2
Tarnoy
Gor
skowice
6@' &) Pl
/
(

Ladek-2droj

-

\

(N

Stronie Slaskie

& \ Gliwice

/
"Knurbw
Raciborska g

o \ N
7 { (ze,rwlonkal_;/"\'
J ) \ Vrbno pod Leszczyny 0w ol
_ ’ Pradédem N\ /
k ¢ el \“Racibarz Rybmk :
/ HanuSow(e \ ] L . o
, \ 7 = > Ryduitowy NS
| i ¢ '/ . > N s N rzanowice Wodzistaw /
y, 7 ), ) Brufital 3 s
; - Y @ - - o
{ Sumperk ) J \ ’ Ve lactrrahia . 7ArAL

Zrédfo: Koncepcja przebiegu tras rowerowych w wojewddztwie opolskim

W ramach koncepcji w obszarze wojewddztwa wyznaczono 18 gtéwnych tras w postaci gtownych korytarzy
rowerowych o facznej diugosci 1390 km (w tym 600 km tras przejezdnych lub posiadajgcych infrastrukture
rowerowa). Okreslono spojny system znakowania poszczegdlnych kategorii tras. Wskazano 36 lokalizacji miejsc
obstugi rowerzystow oraz lokalizacje mozliwych do realizacji weztow integracyjnych z réznymi formami transportu:

kolejowym, autobusowym, samochodowym.
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Tabela 12 Wykaz tras z podziatem na kategorie, orientacyjny przebieg oraz hierarchie

Numer . . . . Dlugosé
L.p. trasy Klasa Kategoria Orientacyjny przebieg [km]
1 EV9 gowna | miedzynarodowa g’)aczkow - Gtuchotazy (odcinek trasy EuroVelo 53.3
2. 3 gtéwna ogbinopolska | Trasa wzdtuz rz. Odra (BlueVelo) 141,5
3 6 gléwna agdlnopolska Trqsa wschpd — zachéd: woj. dolnoslaskie — 171
woj. lubelskie
4, 12 gtéwna ogbinopolska | Trasa pogranicza polsko — czeskiego 144,8
Kedzierzyn-Kozle — granica woj. Slaskiego
5 602 oléwna regionalna Kontynuac!a trasy V\lIOj. $laskiego, zgodnie z 189
metodologia ~ przyjeta na  Konwencie
Marszatkow.
6. 650 pozostata regionalna Namystoéw — Olesno — granica woj. $laskiego 81,1
7 651 pozostata regionalna BlueVelo - ZdlZ|eszow!ce’— Sltrzelce Opolskie — 107.9
Olesno — granica z woj. todzkim
. Granica woj. dolno$laskiego - Grodkéw -
8. 652 pozostata regionalna Stobrawski Park Krajobrazowy 85,7
9. 653 pozostala regionalna Strzelge Opolskie - Kedzierzyn-Kozle - 66.1
Baborow — trasa nr 12
10. 654 pozostata regionalna Strzelce Opolskie — Opole 40,7
" 655 pozostata regionalna BIu’eVeIo - Gtogowek — Gtubczyce — granica 905
panstwa (Opava)
12 656 g’royvna regionalna Gogolin (PK'P) — Prudnik (odcinek Gogolin — 51.0
tacznikowa trasa nr 657: trasa pozostata)
13. 657 pozostata regionalna Zdzieszowice — Opole 38,1
14. | 659 | pozostata regionalna Opole — Kluczbork — Byczyna — granica woj. 79,9
wielkopolskiego
15. 661 pozostata regionalna Opole — Namystéw 56,3
16. 663 pozostata regionalna Lewin Brzeski — Niemodlin — Nysa 57,7
17. | 665 | pozostata regionalna Nysa - Grodkow - Brzeg — Namysiow - granica 99,1
woj. wielkopolskiego
gtéwna . _
18. | 666 tacznikowa regionalna Opole — Nysa 60,4

Zrédfo: Koncepcja przebiegu tras rowerowych w wojewddztwie opolskim
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W przypadku systemow tras rowerowych wyrdzniono dwie kategorie celdéw podrozy:

- obligatoryjne cele podrozy, takie jak miejsca pracy, nauki, placéwki handlowo-ustugowe czy instytucje
publiczne,
- turystyczne cele podrdzy, takie jak tereny rekreacyjne, zabytki przyrody i kultury, tereny o wysokich

walorach turystycznych.

Wymienione cele podrézy zostaly szczegbtowo opisane w kazdej z projektowanych tras rowerowych w rozdziale

nr 7.2 — Koncepcji przebiegu tras rowerowych w wojewddztwie opolskim.

Koncepcja przebiegu gtéwnych tras rowerowych zawiera:

wskazanie koniecznych do realizacji inwestycji w celu zapewnienia ciggtosci tras,

— wskazanie potencjalnych kolizji z infrastrukturg techniczna,

— wskazanie propozyciji bezkolizyjnych przejazdéw przez drogi 0 znacznym natezeniu ruchu,

— propozycje rozwigzan wariantowych przebiegéw drég rowerowych w celu zoptymalizowania
kosztow inwestycyjnych,

— analize mozliwo$¢ formalno — prawnych realizaciji Sciezki,

— przedstawienie szacunkowych warto$ci inwestycji, z podzialem na poszczeg6lne odcinki
i rodzaje inwestycji,

— propozycje lokalizacji Miejsc Obstugi Rowerzystow (MOR) oraz bike & ride wraz z propozycjq ich
zagospodarowania,

— propozycje jednolitego oznakowania oraz jednolitego rozwigzania miejsc szczegolnie
niebezpiecznych,

— projekt logotypow poszczegolnych tras rowerowych w oparciu 0 obowigzujace wytyczne,

— wskazanie powigzan z atrakcjami turystycznymi wojewddztwa, weztami komunikacyjnymi,

istniejacymi stanowiskami bike& ride, itp.

Projekt pn. ,,Opolskie na rowery — przygotowanie i realizacja koncepcji rozwoju Sciezek rowerowych

w wojewodztwie opolskim wraz z kampaniq edukacyjng”

Projekt realizowany byt w latach 2020-2022. Zadanie w 100 % sfinansowane zostato ze $rodkéw RP WO 2014-
2020. W 2022 roku na jego realizacje wydano 2 116 536 z. W wyniku jego realizacji zinwentaryzowano
1966,3 km istniejacych szlakdw rowerowych i wypracowano koncepcije rozwoju tras rowerowych na terenie catego

wojewodztwa opolskiego.
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Projekt ,,Czas na rower — Budowa $ciezek pieszo — rowerowych w Aglomeracji Opolskiej”

Jest to jeden z wazniejszych projektdw zwigzanych z rozwojem ruchu rowerowego. Miasto Opole jako lider wraz
z partnerami {j.. Gming Krapkowice, Gming Proszkow, Gming Dobrzen Wielki, Gming Komprachcice, Gming
Gogolin, Gming Tarndw Opolski i Gming Strzeleczki realizowat w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Opolskiego na lata 2014-2020, projekt pn.: ,Czas na rower — Budowa Sciezek pieszo — rowerowych

w Aglomeracji Opolskiej”.
Okres realizacji projektu: 30.04.2018 r. — 31.10.2021 r.

W ramach zintegrowanego przedsiewziecia wykonane zostaty Sciezki pieszo-rowerowe na terenie Miasta Opola,
Gminy Krapkowice, Gminy Prészkoéw, Gminy Dobrzen Wielki, Gminy Komprachcice, Gminy Gogolin, Gminy

Tarnéw Opolski i Gminy Strzeleczki.

Ponadto, projekt obejmowat budowe zatok autobusowych oraz infrastruktury towarzyszacej (miejsca do
odpoczynku, wiaty, o$wietlenie), parkingi Park & Ride (Gmina Krapkowice i Prdszkéw) oraz parkingi Bike & Ride

(Gmina Krapkowice, Prészkéw, Tarnéw Opolski oraz Strzeleczki).

Za cel gtéwny projektu przyjeto wzrost jako$ci zycia mieszkancow i poprawe stanu powietrza Aglomeracji Opolskiej
poprzez wdrozenie dziataf na rzecz zrownowazonej mobilno$ci miejskiej, w tym transportu publicznego. Ninigjszy
cel gtéwny zostanie zrealizowany w efekcie osiggniecia nastepujacych celéw szczegétowych:
- rozwoj infrastruktury przeznaczonej do niezmotoryzowanego transportu indywidualnego poprzez budowe
ciggdw pieszo-rowerowych.
- ograniczenie emisji zanieczyszczen do $rodowiska poprzez inwestycje w ciggi pieszo-rowerowe oraz

obiekty zwigzane z utatwianiem dostepu i zachecajace do korzystania z transportu publicznego.

Drogi dla roweréw w zarzadzie Wojewddztwa Opolskiego

Laczna diugo$¢ drdg dla roweréw bedaca w zarzadzie wojewodztwa wynosi 169,3 km (stan na 31.12.2023 r.).

Tabela 13 Wykaz drég dla roweréw bedaca w zarzadzie wojewédztwa w podziale na gminy

GMINA DLUGOSC [km]
BIALA 8,0
KEDZIERZYN-KOZLE 2,7
LUBRZA 55
STRZELECZKI 3,0
PROSZKOW 9,1
NYSA 1,2
SKOROSZYCE 37
GRODKOW 1,8
GLUCHOLAZY 1,6
LUBSZA 2,2
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DOBRODZIEN 3,8
KOLONOWSKIE 2,4
NAMYStOW 2,7
OZIMEK 38
GOGOLIN 50
JEMIELNICA 58
STRZELCE OPOLSKIE 6,4
ZAWADZKIE 74
ZDZIESZOWICE 4,2
POPIELOW 14,0
TARNOW OPOLSKI 1,6
BRANICE 2,5
KRAPKOWICE 53
DOBRZEN WIELKI 15,7
GLUBCZYCE 2,1
NIEMODLIN 1,1
TULOWICE 1,3
KOMPRACHCICE 77
DABROWA 1,0
OLESNO 15,6
BIERAWA 4,7
L AMBINOWICE 04
POKOJ 2,3
LUBNIANY 33
SWIERCZOW 0,9

Zrodto: UMWO stan na 31.12.2023 r.

Jednym z elementow generujgcych ruch rowerowych sg powstajgce przy stacjach kolejowych miejsca
przesiadkowe, z parkingami dla jednosladéw. Ponadto dojazd do atrakcji turystycznych w regionie rowniez wptywa
na pojawianie si¢ rowerzystow. Niestety najwiekszym problemem jest brak ciggtosci sieci i wzrastajace ryzyko

zaistnienia wypadku na odcinkach nieprzystosowanych do bezpiecznego poruszania sie rowerzystow.

Sie¢ tras rowerowych — jak wskazuje Koncepcja przebiegu tras rowerowych w wojewddztwie opolskim, nalezy
traktowacé jako jeden z podsystemoéw systemu transportowego wojewddztwa. Niezbedna jest integracja sieci tras z
innymi podsystemami w ramach weztéw integracyjnych. Sg to miejsca, w ktérych rézne formy transportu: kolejowy,
autobusowy, samochodowy faczg sie z rowerowym. W miejscach tych podrozny moze skorzystat
z innego Srodka transportu. Wezly sg elementami sieci rowerowej i muszg by¢ dostepne gtéwnymi trasami
rowerowymi lub tacznikami umozliwiajagcymi bezposredni dostep do i z tras gtdwnych. Wezty integracyjne powinny
powsta¢ w punktach zatrzyman transportu zbiorowego (stacje i przystanki kolejowe, dworce autobusowe,
przystanie promowe) i by¢ wyposazone w tatwo dostepne parkingi rowerowe. Parking rowerowy powinien by¢

bezpieczny — zadaszony, oswietlony i wyposazony w monitoring wizyjny, a optymalnie rowniez w zamykane boksy
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rowerowe. Kluczowg role odgrywajg wezly integracyjne z kolejg, poniewaz transport kolejowy ma najwiekszy

potencjat w zakresie transportu roweréw i bagazu uzytkownikow sieci tras rowerowych. Specyfika tras
dtugodystansowych ogranicza ponadto wykorzystanie w tym celu samochodéw — wymagatoby to powrotu
uzytkownika w to samo miejsce, z ktérego rozpoczat podrdz, co drastycznie ogranicza mozliwosci planowania trasy

i wymiar krajoznawczy wycieczki.

Najlepsza praktyka organizacji weztéw polega na tym, ze z peronéw dworca (oraz kas biletowych) najblizej jest do
przystankdw autobusowych, w niewiele dalszej odlegtosci zlokalizowane sg parkingi i przechowalnie roweréw, za$
najdalej — parkingi samochodowe. Wynika to z jednej strony z checi uczynienia transportu zbiorowego
i kombinowanego (rower + transport zbiorowy) bardziej konkurencyjnym wobec indywidualnego samochodowego
przez skrocenie czasu (i drogi) dojscia pieszo z autobusu, parkingu rowerowego na peron kolejowy niz w przypadku
czasu dojécia od samochodu, a z drugiej — z lepszej efektywno$ci takiego rozwigzania, gdyz transport zbiorowy
i rowery moga obstuzy¢ znacznie wigksze potoki pasazerskie w przeliczeniu na jednostke czasu i zajetego terenu,

niz samochody osobowe.
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4.6. Transport multimodalny

Wyréznia sie trzy podstawowe pojecia z punktu widzenia technologii i organizacji procesu transportowego:
- za transport multimodalny uwaza sie przewdz przy uzyciu co najmniej dwoch gatezi transportu,
- za transport intermodalny uwaza sie przewoz towaréw w jednej jednostce tadunkowej przy uzyciu
nastepujacych po sobie co najmniej dwdch gatezi transportu,
- za transport kombinowany uwaza sie przewdz intermodalny, w ktérym gtéwng cze$C przewozu
realizowana jest drogq kolejowa, Zeglugg $rddliadowa lub morska, a jedynie krétki odcinek poczatkowy

i/lub koricowy wykonywany jest transportem samochodowym.

Celem transportu multimodalnego jest zmniejszenie kosztdw transportu, zminimalizowanie czasu dostarczenia
produktu oraz ulepszenie i usprawnienie drogi produktu od producenta do odbiorcy. Od wielu lat trwatg tendencjq
w globalnym transporcie jest wzrost udziatu przewozdéw tadunkéw w kontenerach. Zmiany ekonomiczne
i legislacyjne doprowadzity do sytuacji, w ktérej korzystanie wytacznie z transportu kotowego stato sie mniej
efektywne i drozsze niz wykorzystanie rozwigzan intermodalnych. Jedng z gtéwnych przyczyn spadku efektywnosci
transportu samochodowego, szczegodlinie dla przedsiebiorstw przewozacych duzo towardw w ciezkich kontenerach

byt ograniczony dostep do specjalnych naczep. Na kolei ten problem nie istnieje.

Transport multimodalny jest uwazany za najwlasciwszg forme transportu zrbwnowazonego. Powigzanie réznych
$rodkéw transportu w sprawny fafcuch pozwala na uzyskanie wielorakich efektéw. Oprocz efektywnosci
ekonomicznej, najwazniejszym rezultatem transportu multimodalnego jest ograniczenie negatywnego wptywu na
$rodowisko naturalne. Spedycja multimodalna nie ogranicza zakresu przewozonych towaréw. Wykorzystywane
w tym rodzaju transportu kontenery pozwalajg przewiez¢ kazdy tadunek. Terminal intermodalny jest miejscem
pozwalajgcym na szybkie i bezpieczne dokonanie przetadunku jednostek tadunkowych pomiedzy Srodkami
transportowymi dwéch réznych rodzajow transportu. Na terenie Polski w 2022 r. zgodnie z danymi GUS,
Zlokalizowanych byto 35 aktywnych terminali, z tego:

— 4 obstugiwaty przesytki morze-kolej, morze-droga (terminale morskie),

- 31 obstugiwato przesytki kolej-droga (terminale ladowe).

Duze terminale zlokalizowane sg w rejonach wokot najwiekszych aglomeracji z zapleczem przemystowym,
w duzych portach morskich oraz na granicy zewnetrznej UE (ij. z Biatorusia, Ukraing i Rosja). Brak jest natomiast
terminali w wojewddztwach: kujawsko — pomorskim, $wigtokrzyskim, podlaskim i opolskim. Wojewodztwo opolskie

w tej kwestii stanowi biatg plame na mapie Polski.

Transport multimodalny w Polsce ma bardzo duze rezerwy, jezeli chodzi o mozliwosci dalszego rozwoju. Takze na
terenie wojewddztwa opolskiego nie sg wykorzystane jego mozliwosci. Atutem regionu jest duza gestos¢ linii

kolejowych, ktore przy odpowiednim zarzadzaniu mogg odcigzy¢ transport drogowy. Niewykorzystane liczne
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bocznice, mogq postuzy¢ w przysztosci m.in. do przetadunkow materiatow i surowcéw. Ponadto zwigkszenie roli

transportu kolejowego ma pozytywny wptyw na $rodowisko — m.in. ochrona komplekséw lesnych przed wycinka,.

Rysunek 28 Rozmieszczenie terminali intermodalnych w Polsce w 2022 r.
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Zrédfo: GUS, Transport intermodalnyw Polsce w 2022r.

W potaczeniu z rozwojem infrastruktury, transport multimodalny moze z powodzeniem wpisaC sie
w rynek transportowy. Warto wspomnie¢ o rozwijajacym sie porcie w Kedzierzynie-Kozlu (przy ujsciu Kanatu
Gliwickiego do Odry) - jednym z najwigkszych w Polsce portow zeglugi $rodladowej. Zgodnie ze stanowiskiem
operatora (KKT S.A.), inwestycja w budowe terminali sktadowo-przetadunkowych w Kedzierzynie-Kozlu to
strategiczny element krajowego planu rozwoju zeglugi $rodladowej i by¢ moze w przysztosci sprawi, ze port bedzie
konkurowat z najwazniejszymi terminalami w Polsce. Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r.
z perspektywag do 2040 r. wskazuja zasadno$¢ budowy terminalu intermodalnego w Kedzierzynie-Kozlu (drogowy

i kolejowy).

Na uwage zastuguje réwniez port w Opolu — Park Przemystowy Metalchem, taczacy transport samochodowy,
kolejowy i wodny. W jego sasiedztwie znajdujg sie tereny inwestycyjne, ktére mogg wygenerowac nawet do 7 tys.
nowych miejsc pracy. Miejsce to ma potencjat rozwojowy. Zapewnia obstuge pojazdéw ponadnormatywnych
i mozliwos¢ wykonania takiego transportu w kierunku autostrady A4.
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4.7. Wplyw inwestycji transportowych na sytuacje spoteczno-gospodarcza

wojewodztwa opolskiego

W ramach ewaluacji efektow transportowych Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Opolskiego na
lata 2014-2020 w pazdzierniku 2023 r. badaniu poddano trzy Dziatania Programu: 3.1 ,Strategie niskoemisyjne”,
6.1 ,Infrastruktura drogowa” i 6.2 ,Nowoczesny transport kolejowy”. Badane dziatania objely 86 projektdw,

realizowanych przez 21 beneficjentéw wiodacych.

Rysunek 29 Projekty transportowe wsparte w ramach RPO 2014-2020
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Zrédto: Wptyw inwestycji transportowych na sytuacje spoteczno-gospodarcza wojewédztwa opolskiego, Opole 2023

Przebudowie lub modernizacji zostata poddana znaczna cze$¢ infrastruktury drogowej, przede wszystkim drogi
wojewddzkie, w tym taczace potnoc z potudniem wojewddztwa. Modernizacji w szerokim zakresie zostata poddana
linia kolejowa Opole — Nysa, taczaca centrum wojewodztwa i jego stolice z potudniowo-zachodnig cze$cig regionu.
Inwestycja przyniosta znaczng poprawe warunkow podrézowania i wzrost liczby pasazeréw. Spo$rdd projektow
wchodzacych w sktad skupionego na transporcie zrownowazonym Dziatania 3.1 jako bardzo istotne wskazano
przede wszystkim elementy dotyczace weztdw integracyjnych, drég rowerowych i infrastruktury pieszej, taboru
autobusowego oraz parkingdw przesiadkowych. Osiggnigto niskg efektywno$¢ w przypadku budowy parkingdéw

przesiadkowych w zwigzku ze znacznymi nakfadami i niewielkim wykorzystaniem w swoim pierwotnym
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przeznaczeniu. Do pozytywnych efektéw dodac nalezy poprawe atrakcyjno$ci publicznego transportu zbiorowego,

bezpieczefstwa w ruchu drogowym i dostepu do ustug publicznych, a takZze redukcje poziomu hatasu oraz wzrost
czestotliwosci korzystania z publicznego transportu zbiorowego. W przypadku Dziatania 6.1 jako zdecydowanie
najwazniejsze wskazano budowanie obwodnic oraz inwestycje w inne drogi, a takze poprawe bezpieczeristwa
ruchu drogowego. Dla Dziatania 6.2 jako elementy na roéwni bardzo istotne wskazuje sie modernizacje linii
kolejowych, budowe nowych przystankéw kolejowych, poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zakup taboru

oraz dostosowanie infrastruktury do potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami.

Zréznicowane jest wykorzystanie powstatych w ramach zadan parkingdw przesiadkowych. Wystepuje problem, ze
kierowcy traktujq parkingi przesiadkowe jako docelowe i pozostawiajg na nich samochody, ale nie przesiadajg sie
do pociggdw czy autobuséw. Inaczej sytuacja wyglada w przypadku rowerzystéw, ktorzy z parkingdw korzystajg
przede wszystkim w celu przesiadki na transport publiczny. Parkingi zostaty wysoko ocenione przez ankietowanych
przede wszystkim w zakresie lokalizacji i dogodnosci zmiany $rodka transportu, a takze jakosci infrastruktury

i bezpieczenstwa.

Modernizacja drog wojewddzkich przyczynita sie do poprawy dostepnosci na ciggach prowadzacych do
najwazniejszych osrodkéw regionu. Dzieki modernizacji licznych odcinkéw ciggu od Namystowa na potudniowy
wschad wojewodztwa poprawity sie potaczenia do Opola, Krapkowic, Gtubczyc i Kedzierzyna-Kozla. Wykonane
prace poprawity réwniez dostepno$¢ na odcinkach Strzelce Opolskie — Olesno i Prudnik — Krapkowice, a takze
potaczenia przygraniczne z wojewddztwem $lgskim oraz Czechami. Inwestycje w drogi w rejonach stref
ekonomicznych zwiekszajq ich dostepno$¢, a inwestycje w drogi prowadzace do weztdw na autostradzie A4
poprawiajq dostepnos$¢ sasiednich miast i innych wojewddztw oraz usprawniajg tranzyt, natomiast obwodnice
odcigzaja lokalne uktady ulic. Poprawa dostepno$ci drogowej widoczna jest przy poréwnaniu izochron dojazdu do
Opola w 2016 i 2023 roku.

Rysunek 30 Dostepnos$¢ drogowa (izochrony) od Opola w 2016 i 2023 roku
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Zrédfo: Wptyw inwestycji transportowych na sytuacje spoteczno-gospodarcza wojewédztwa opolskiego, Opole 2023
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Chociaz dostepnos¢ do Opola w ciggu godziny pozostata na podobnym poziomie (poza rozszerzeniem dostepnosci

z obszaru obstugiwanego przez autostrade A4), to znaczaco poprawita sie dostepno$¢ w ciggu 45 minut z obszaru
na potnoc od Opola. Identyfikuje sie to w duzej mierze jako efekt powstatej obwodnicy m. Czarnowasy na drodze

wojewodzkiej nr 454 Opole — Namystow.

W ramach RPO WO 2014-2020 podijeta zostata szeroka modernizacja linii kolejowej Nysa — Opole. Poczatkowo
planowano réwniez petne modernizacje na trasach Nysa — Brzeg i Opole — Kluczbork, z ktérych zrezygnowano
w zwigzku ze wzrostem cen prac. Zakupiony zostat ponadto nowy tabor kolejowy do obstugi potaczen regionalnych.
Kompleksowa modernizacja przyczynita sie do poprawy jakosci infrastruktury, umozliwiajac wzrost predkosci
pociggdw i przepustowosci linii oraz zwigkszenie dostepnosci kolei (przebudowa peronéw i budowa nowych
przystankéw kolejowych). Kompleksowa modernizacja linii kolejowej Nysa — Opole o okoto 30% skrocita czas

przejazdu, nawet mimo wprowadzenia dodatkowych postojéw na nowych przystankach kolejowych.

Tabela 14 Czasy przejazdu na zmodernizowanych trasach kolejowych

Trasa kolejowa / czas przejazdu minimalny i maksymalny [min] 2016 2023
Brzeg — Nysa 62-63 66-67

Nysa — Brzeg 62-63 66-67

Opole Gtéwne - Kluczbork 55-57 53-64

Kluczbork — Opole Gtéwne 55-58 61-63

Opole Zachodnie — Nysa 80-94 53-62

Nysa — Opole Zachodnie 80-92 56-64

Zrodto: Wptyw inwestycji transportowych na sytuacije spofeczno-gospodarcza wojewédztwa opolskiego, Opole 2023

W ramach modernizacji linii kolejowej Nysa — Opole powstaly cztery nowe przystanki kolejowe (na linii jest obecnie
16 przystankow): Szydtdw Centrum, Goszczowice, Wyszkow Slaski i Nysa Wschodnia, jednoczesnie zlikwidowano
peryferyjnie potozony przystanek Polska Nowa Wie$. Nowy uktad przystankéw zwiekszyt dostepnos¢ do kolei —
dostep w ciggu 15 minut pieszo do przystanku Nysa Wschodnia zyskata znaczna cze$¢ miasta Nysa. Dzigki
powstaniu przystanku w Wyszkowie Slaskim dostep do kolei zyskata cata miejscowosé liczaca niemal 600
mieszkancow. Z niejasnej przyczyny nie doszio natomiast do zmiany lokalizacji przystanku Kubice, ktory po
modernizacii linii pozostat w swojej dotychczasowej lokalizacji — okoto 900 metrow od zabudowy wsi, zamiast w jej

centrum.

Znaczacej poprawie nie ulegta czestotliwo$C kursowania pociggdw na zmodernizowanych liniach, co wynika
z ograniczonej przepustowosci kolejowych przepraw mostowych oraz znaczacego natezenia ruchu na linii
kolejowej nr 132. W poréwnaniu z rokiem 2016 oferta przewozowa na kompleksowo zmodernizowanej linii Nysa —
Opole zostata wzmocniona tylko jednym kursem w soboty i niedziele, na linii Opole — Kluczbork jednym kursem

w dni powszednie, a na linii Brzeg — Nysa jednym lub dwoma kursami w sobote i jednym w niedziele.
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Tabela 15 Czestotliwos¢ kursowania pociagéw na zmodernizowanych liniach kolejowych

Rok 2016 2023
Trasa kolejowa / dzien Sroda Sobota | niedziela | Sroda Sobota | niedziela

Brzeg — Nysa 5 2 2 5 3 3

Nysa — Brzeg 5 1 2 5 3 3
Opole Gtéwne - Kluczbork 5 4 4 6 4 4
Kluczbork — Opole Gtéwne 5 4 4 6 4 4
Opole Zachodnie — Nysa 9 5 5 9 6 6
Nysa — Opole Zachodnie 9 5 5 9 6 6

Zrédto: Wplyw inwestycji transportowych na sytuacje spoteczno-gospodarcza wojewédztwa opolskiego, Opole 2023

Do oceny atrakcyjnosci kolei wykorzystuje sie rowniez wyliczany przez Urzad Transportu Kolejowego wskaznik
wykorzystania kolei, ktory wskazuje ile razy w ciggu catego rok kolejg podrozowat przecigtny mieszkaniec
wojewodztwa. Wartos¢ wskaznika od 2012 roku malata w zwigzku ze spadkiem konkurencyjno$ci kolei i wzrostem
popularnoéci komunikacji indywidualnej, a w ostatnich latach na jego spadek wptyneta pandemia COVID-19.
Niskiemu wykorzystaniu kolei towarzyszy wysoki stopien zmotoryzowania spoteczenstwa, co jest zaréwno
skutkiem, jak i przyczyna niskiej konkurencyjnosci transportu publicznego, w tym kolei. W wojewddztwie opolskim
juz przed 2012 rokiem wystepowata silna motoryzacja — przede wszystkim w gminach poza centralng cze$cig
wojewodztwa. W najsilniej zmotoryzowanych gminach $Srednia wieku samochodu jest ponadprzecietnie wysoka ,

co pokazuje, ze wysoka motoryzacja ma charakter wymuszony.

Rysunek 31 Wskaznik wykorzystania kolei w Polsce i wojewddztwie opolskim w latach 2010-2021
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Zrédfo: Wptyw inwestycji transportowych na sytuacje spoteczno-gospodarcza wojewédztwa opolskiego, Opole 2023
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Istotny w kwestii jakoSci transportu kolejowego jest zakup nowego taboru, ktéry zapewnia pasazerom

podrozowanie w komfortowych warunkach dzieki zapewnieniu wygodnych miejsc siedzacych, klimatyzaciji czy
gniazdek elektrycznych, a takze dostepnosci dla oséb o ograniczonej mobilnosci. Dzigki zakupowi nowych
autobuséw — spetniajgcych normy EURO VI, poprawiono jako$¢ powietrza w wojewddztwie: zamiana samochodu
na transport publiczny i transport indywidualny nieemisyjny (wezly integracyjne, infrastruktura rowerowa i piesza).
Na poprawe jakosci powietrza wptywa takze wzrost wykorzystania transportu kolejowego oraz budowa obwodnic

wyprowadzajacych ruch drogowy z miast.

Atrakcyjnos¢ korzystania ze zbiorowego transportu publicznego wzmocniono dzieki kilku elementom:

- Zakup taboru kolejowego oraz autobusowego, m.in. dia MZK Nysa, PKS Nysa, PKS Strzelce Opolskie,
PKS Kluczbork, PKS Gtubczyce oraz gmin Kedzierzyn-Kozle i Dobrodzien, pozwolit na wymiang
przestarzatego taboru oraz zapewnienie wygodnych warunkéw podrézowania (takze dla osob
Z niepetnosprawno$ciq) i zwiekszenie czestotliwosci kursowania. Przyktadem sg dwa autobusy
elektryczne, ktére kursujg w Nysie na nowe; linii ,E” taczacej dworzec kolejowy, rynek i centrum handlowe.

- Powstanie buspasow oraz zastosowanie inteligentnych systemdw transportowych przyspieszyto przejazd
komunikaciji zbiorowej.

- Modernizacja linii kolejowych poprawita predkos¢, przepustowo$¢, umozliwiajgc tym samym czestsze
kursowanie pociggow i zmniejszenie op6znien.

- Powstanie przesiadkowych miejsc postojowych dla roweréw oraz samochodéw przy dworcach kolejowych
wzmocnito integracje Srodkow transportu i utatwito pokonywanie ,ostatniej mili”, zachecajgc do korzystania
z transportu zbiorowego, zamiast odbywania catej trasy wtasnym samochodem.

- Powstanie infrastruktury pieszej i rowerowej prowadzacej do dworcdw poprawito dostep do komunikacii
zbiorowej.

- Dostosowanie obiektow i infrastruktury do potrzeb osob z niepetnosprawnosciami zapewnito im dostep do
transportu zbiorowego.

- Powstanie systeméw informacji pasazerskiej zwiekszyto $wiadomo$¢ pasazeréw transportu zbiorowego
na temat godzin odjazdéw czy przyjazdow.

- Modemizacja i budowa infrastruktury dworcowej zwiekszyta komfort oczekiwania na pojazdy transportu
zbiorowego poprzez zapewnienie miejsc 0 odpowiednim standardzie oraz ustug w budynkach

dworcowych.

Nie jest widoczna znaczaca poprawa czestotliwosci korzystania ze zbiorowego transportu publicznego. Badania
(Wptyw inwestycji transportowych na sytuacje spofeczno-gospodarczg wojew6dztwa opolskiego, Opole 2023),
pokazuja stagnacje w wykorzystaniu komunikacji miejskiej i kolei oraz znaczace spadki w wykorzystaniu autobusow

regionalnych. Jednoczesnie jednak pomiary w pociggach wskazujg na wzrost wykorzystania kolei w wielu
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relacjach, w tym na znaczacy wzrost na liniach kolejowych kompleksowo zmodernizowanych w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko oraz RPO WO 2014-2020.

Mimo znacznych naktaddw finansowych i inwestycji w infrastrukture oraz tabor, a takze mimo powstania zwigzkow
powiatowo-gminnych, majacych na celu poprawe jakosci transportu publicznego, od lat ma miejsce spadek lub
stagnacja jakosci oferty przewozowej. Co wiecej, réwnoleglym procesem jest znaczna poprawa jakoSci
infrastruktury dla transportu indywidualnego. Kluczowym elementem majacym wptyw na konkurencyjnosé
transportu zbiorowego jest atrakcyjna oferta przewozowa. Choé pod tym wzgledem sytuacja wojewddztwa
opolskiego jest znacznie lepsza niz innych wojewddztw, to konieczne sq dziatania na rzecz poprawy czestotliwosci

i rozwoju sieci pofaczen transportu zbiorowego.

Podstawowe przyczyny regresu to przede wszystkim brak odpowiedniego finansowania transportu zbiorowego
(z mato skutecznym Funduszem Rozwoju Przewozéw Autobusowych i wadliwym systemem ulg ustawowych),
niedopasowana do potrzeb Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym (z brakiem skonkretyzowanej
odpowiedzialno$ci za organizacje transportu zbiorowego), brak skutecznej Ustawy metropolitalnej oraz brak wizji
rozwoju transportu zbiorowego na szczeblu krajowym (co mocno odbiega od wizji rozwoju infrastruktury dla
transportu indywidualnego). Dopiero w sytuacji zapewnienia odpowiednich dziatan organizacyjnych transport
zbiorowy integrowany na wezlach przesiadkowych mégtby zaczaé stawaé sie konkurencjg dla transportu
indywidualnego. Jednakze w wielu przypadkach linie komunikacyjne zatrzymujace sie na weztach integracyjnych
majq tylko kilka kurséw dziennie, a ich godziny kursowania nie sg dopasowane do jakichkolwiek innych $rodkéow

transportu. Co wiecej, w poszczegdlnych $rodkach transportu zbiorowego zazwyczaj obowigzujg inne taryfy.

Za bardzo skuteczne w zwigkszaniu dostepno$ci transportowej uznaje sie réwniez inwestycje w centra
przesiadkowe, ktdre skutecznie integrujg wiele Srodkow transportu. Oznacza to, ze centrum taczy w sobie funkcje
dworca kolejowego i autobusowego oraz umozliwia wygodng przesiadke z samochodu i roweru. Za istotne
w poprawie dostepnosci transportowej uznaje sie — poza budowg obwodnic oraz poprawg dojazdu do autostrady

A4 —powstanie drég rowerowych tworzacych spdjna siec.
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4.8. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Dane archiwalne

Analizujgc dane za lata 2010 -2019 w wojewddztwie opolskim, na catej sieci drég publicznych, obserwuje sie

systematyczny spadek liczby zdarzen drogowych.

Tabela 16 Dane o zdarzeniach drogowych jakie miaty miejsce w latach 2010-2019 w wojewddztwie opolskim

2000 | 2011 | 2012 | 2013 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 2019

Kolizje drogowe 9671 | 8406 | 7831 | 8434 | 7580 | 7948 | 9094 | 10216 | 10196 | 10837
Wypadki drogowe 837 836 796 791 739 712 757 707 706 617
smﬁ?ednti ;:Tgft‘gli;sq 100 89 75 92 89 97 88 75 70 69
Ranni 1029 | 1000 974 923 858 811 861 862 788 704
Cigzko ranni 271 263 268 221 179 166 298 312 271 223
Zabici 107 100 81 97 104 102 99 78 81 73

Zrédto: Opolski Wojewddzki Program Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego 2020 — 2021

Tabela 17 Dane liczbowe o wypadkach drogowych w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa opolskiego

Wypadki drogowe
Powiat
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 | 2018 | 2019
brzeski 66 62 52 51 51 45 43 43 40 46
gtubczycki 31 29 28 18 15 16 17 25 18 25
kedzierzynsko 32 31 35 34 43 36 35 33 32 30
-kozielski
kluczborski 42 43 34 29 38 34 37 40 41 32
namystowski 31 33 33 36 29 23 18 19 20 18
nyski 86 109 93 91 75 103 111 93 94 88
oleski 53 36 40 38 37 53 51 43 58 45
opolski 374 381 380 382 339 306 331 309 287 223
(tgcznie z Opolem)
prudnicki 37 34 28 26 24 22 20 30 32 29
strzelecki 45 49 45 55 57 35 45 36 45 39
Razem 837 836 797 791 738 710 754 707 706 617
Zrédfo: Opolski Wojewddzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2020 — 2021
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Tabela 18 Dane liczbowe o ciezko rannych w poszczegéinych powiatach wojewddztwa opolskiego

Ciezko ranni
Powiat
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
brzeski 18 19 15 12 28 16 12 21 14 21
gtubczycki 5 10 7 6 4 6 3 13 3 8
kedzierzyrisko- 9 9 11 a4 12 3 34 27 27 25
kozielski
kluczborski 22 28 18 9 16 22 21 16 23 15
krapkowicki 25 10 17 12 14 12 15 12 10 12
namystowski 12 14 18 31 13 10 8 16 11 8
nyski 27 28 37 21 18 35 72 46 40 31
oleski 13 9 21 12 22 22 23 10 14 19
opolski 106 101 92 76 34 34 97 141 | 105 | 64
(tacznie z Opolem)
Prudnicki 2 4 4 5 2 2 2 3 8 9
strzelecki 32 31 28 34 15 4 11 7 16 11
Razem 271 263 268 222 178 166 298 312 271 223

Zrédto: Opolski Wojewédzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2020 — 2021

Tabela 19 Dane liczbowe o zabitych w poszczegdlnych powiatach wojewodztwa opolskiego

Zabici
Powiat
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 | 2019
brzeski 8 11 4 10 7 6 8 3 2 13
gtubczycki 5 4 3 3 5 4 2 6 2 1
kedzierzynsko 5 7 7 ] 8 5 4 5 9 7
-kozielski
kluczborski 11 13 5 7 6 8 9 6 8 6
krapkowicki 7 2 8 7 13 3 6 7 11 2
namystowski 3 2 5 8 6 3 6 2 3 1
nyski 12 8 14 11 14 16 9 14 13 8
oleski 8 5 12 3 9 10 15 5 10 9
opolski 38 31 13 33 20 31 26 20 17 17
(tacznie z Opolem)
prudnicki 5 4 5 2 2 6 9 6 3 5
strzelecki 5 13 5 5 14 10 5 4 3 4
Razem 107 100 81 97 104 102 99 78 81 73

Zrédfo: Opolski Wojewédzki Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2020 — 2021
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W poréwnaniu do roku 2019, w roku 2020 spadta liczba wypadkéw drogowych (z 617 do 488). Przetozyto sie to

réwniez na zmniejszenie zabitych (z 73 do 65).

Tabela 20 Wypadki drogowe w 2020 r.

Ofiary wypadkow
WYSZCZEGOLNIENIE X\ggim Kolizje
ogotem zabici ranni
WOJEWODZTWO OPOLSKIE 488 603 65 538 8916
PODREGION NYSKI 143 175 27 148 3009
powiaty:
Brzeski 39 48 6 42 680
Glubczycki 16 19 5 14 253
Namystowski 15 21 3 18 414
Nyski 49 60 8 52 1260
Prudnicki 24 27 5 22 402
PODREGION OPOLSKI 345 428 38 390 5907
powiaty:
Kedzierzyrisko-kozielski 24 26 5 21 753
Kluczborski 22 23 4 19 515
Krapkowicki 33 44 7 37 526
Oleski 36 44 2 42 475
Opolski 96 141 16 125 947
Strzelecki 43 54 4 50 694
Miasto na prawach powiatu — Opole 91 96 - 96 1997

Zrédto: GUS, Biuletyn statystyczny wojewddztwa opolskiego — IV kwartat 2020

Niezmiennie - najwiecej wypadkow zdarzyto sie w Opolu, powiecie nyskim i powiecie opolskim. Mozna jednak
zauwazy¢, ze zarzadcey infrastruktury podejmujg dziatania dotyczace stosowania elementéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego w projektach infrastrukturalnych i wdrazajq je przy realizowanych inwestycjach. Efektem tych krokow
jest spadek liczby wypadkow w ostatniej dekadzie z 837 w roku 2010 do 488 w roku 2020, a zatem az o ponad
58%.
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Analiza w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach wojewodzkich Wojewddztwa Opolskiego za

okres 2019-2022 wskazuije, ze na drogach wojewodzkich liczba ofiar Smiertelnych wypadkow drogowych wyniosta
az 25 oséb w roku 2021. W roku 2022 ofiar Smiertelnych byto 8. Ze wzgledu na charakter i czestotliwos¢
odnotowanych wystapien zdarzen $miertelnych, przyczyny wypadkéw na drogach wojewodzkich przedstawiaty

nastepujaco:

Tabela 21 Przyczyny wypadkéw drogowych |/ wypadki Smiertelne na drogach wojewodzkich

w wojewodztwie opolskim

Lp. Przyczyna wypadku 2019 2020 2021 2022
1. | Inne przyczyny; przyczyny nieustalone 5 3 7 2
5 l(;lrisgtz):tosowanie predko$ci do warunkow na 3 9 5 9
3. | Wtargniecie na jezdnie 2 2 0 0
4. | Nie zachowanie bezpiecznej odlegtosci 1 2 1 1
6. | Nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu 1 1 8 0
7. | Nieprawidtowe wymijanie/wyprzedzanie 1 1 2 3
8. | Poruszanie sie niewtasciwg strong jezdni 1 1 1 0
9. | Zmeczenie/zasnigcie 0 0 1 0

Lacznie 14 14 25 8

Zrédfo: Analiza w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach wojewédzkich Wojewédztwa Opolskiego

Z przedstawionej tabeli wynika, Zze na drogach wojewodzkich brak jest jednoznacznych wskazan do okreslenia
miejsca lub danej drogi wojewodzkiej, na ktorej dochodzitoby do powtarzajacych sie wypadkéw. Dla najwigkszej
liczby przyczyn wypadkéw brak byto mozliwosci ich jednoznacznego okre$lenia, a tym samym brak jest
bezposredniego zwigzku z zapisami prawa o ruchu drogowym. Do duzej liczby zdarzen doszto z przyczyn, ktore
nie zostaty ustalone. Stosunkowo duza ilo$¢ wypadkéw spowodowana zostata niefrasobliwoscig uczestnikéw ruchu
drogowego np.: nieustapienie pierwszenstwa przejazdu, nieprawidtowe wymijanie, nie zachowanie bezpiecznej

odlegtosci czy najechanie na pieszego.

Na ponizszych rysunkach przedstawiono wykresy dotyczace wypadkowo$ci na sieci drog wojewodzkich

w Wojewddztwie Opolskim.
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Rysunek 32 llos¢ wypadkéw (drogi wojewodzkie)
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Zrédto: Analiza w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach wojewddzkich Wojewédztwa Opolskiego, 2022

Rysunek 33 llos¢ zabitych (drogi wojewddzkie)
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Zrédfo: Analiza w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach wojewddzkich Wojewédztwa Opolskiego, 2022
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Dane biezace

W 2022 roku do Policji w Polsce zgtoszono 21 322 wypadki drogowe majace miejsce na drogach publicznych,

w strefach zamieszkania lub strefach ruchu.

Tabela 22 Liczba wypadkéw drogowych na drogach publicznych oraz ich skutki w poszczegdlnych

wojewédztwach
- Wrypadki ZLabici Ranni
WASEE ogtem| 221 | ogotem | 221 | ogotem | 2217
Dolnoslaskie 1869 108,0 138 77.1 2201 109,1
Kujawsko — pomorskie 770 96.6 103 844 857 99.0
Lubelskie 785 88.0 121 89.6 815 844
Lubuskie 499 92,4 63 88.7 580 89.5
Léodzkie 2209 05,8 164 85.9 2633 95,3
Malopolskie 2226 99.4 102 70,8 2615 101,0
Mazowieckie (bez KSP) | 1699 92.5 189 78.1 2058 94,0
Opolskie 438 81.6 64 79.0 513 86,5
Podkarpackie 1062 86.9 88 92.6 1264 87.5
Podlaskie 333 76,9 69 87.3 360 74,8
Pomorskie 1592 89.6 100 84.7 1945 94.4
Slaskie 1984 90,1 155 1047 2263 87.8
Swietokrzyskie 649 83,2 67 77.9 761 834
Warminsko-mazurskie 830 90,2 84 875 928 26,4
Wielkopolskie 2299 954 214 93.0 2617 04,5
Zachodniopomorskie 881 93,1 75 789 993 90,9
KSP 1197 05,8 100 75,2 1340 o977
POLSKA 21 322 93.5 1 896 84.5 24743 93,7

Zrodto: Wypadki drogowe w Polsce w 2022 roku, KGP

Wojewddztwo opolskie pod wzgledem liczby zabitych na 100 wypadkéw drogowych na drogach publicznych

zajmuje 3 miejsce w Polsce (dane dla 2022 roku).

Gtéwne przyczyny wypadkéw w 2022 roku na prostych odcinkach to:

niedostosowanie predko$ci do warunkow ruchu - 2 214 wypadkéw,
nieustapienie pierwszenstwa przejazdu - 1 490 wypadkéw,

nieustapienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu - 1 406 wypadkow,
niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami — 1 152 wypadki,

nieprawidtowe wyprzedzanie - 617 wypadkéw.
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Gtéwne przyczyny wypadkoéw na drogach publicznych w 2022 roku na skrzyzowaniach z pierwszenstwem

przejazdu w Polce to:
- nieustapienie pierwszenstwa przejazdu - 2 474 wypadki,
- nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejéciu - 585 wypadkéw,
- niedostosowanie predkosci do warunkdw ruchu - 359 wypadkdw.
- nieprawidiowe wyprzedzanie,

- nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego

Tabela 23 Wskazniki stanu bezpieczenstwa na drogach publicznych w zaleznosci od liczby mieszkancow

w poszczegdlnych wojewodztwach

o ot ey aien | i
Wojewddztwo Ludnoscé* Kéw na 100 000 ma 100 000 miesz-
mieszkaficow l““;‘f:c:.::_“' = Kaicow

Dolnoslaskie 2 892 067 64.6 4.8 76,1
Kujawsko - pomorskie 2011652 38.3 5.1 42.6
Lubelskie 2030 509 38.7 6,0 40,1
Lubuskie 982 655 50,8 6.4 59.0
Lodzkie 2 385620 02.6 6.9 110.4
Matopolskie 3428929 64.9 3.0 76.3
Mazowieckie (bez KSP) 2257017 75.3 34 91.2
Opolskie 945179 46,3 6.8 54.3
Podkarpackie 2081 585 51.0 4.2 60.7
Podlaskie 1 145 841 29.1 6,0 314
Pomorskie 2358452 67.5 4.2 82.5
Slaskie 4 359954 45.5 3.6 51.9
S“-'iglukrz}'skie 1 182 161 54.9 5,7 64.4
Warminsko-mazurskie 1 369 895 6.6 .1 67,7
Wielkopolskie 3 496 307 65.8 6,1 74.9
Zachodniopomorskie 1 645 058 53.6 4.6 60.4
KSP ** 3254474 36.8 3.1 41.2

POLSKA 37 827 355 56.4 5.0 65.4

*  dane GUS wg stanu na 30.06.2022 r.
**  wskazniki liczone dla m. Warszawy lyeznie 2 podleghymi KSP powiatami

Zrédfo: Wypadki drogowe w Polsce w 2022 roku, KGP
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Tabela 24 Wypadki drogowe i ich ofiary

WYSZCZEGOLNIENIE 2015 2019 2020 2022
Wypadki 710 614 488 438
Ofiary wypadkéw 910 776 603 577

Smiertelne 102 73 65 64

na 100 tys. ludnosci 10,2 74 6,8 6,8
Ranni 808 703 538 513
na 100 tys. ludno$ci 80,9 714 56,1 54,3

Zrédfo: GUS 2023
Jednym z priorytetdw dla opolskiej Policji w roku 2023 byto bezpieczenstwo podrozujacych po drogach
wojewodztwa. Doszto do blisko 9 500 zdarzen drogowych. To mniej o niemal 300 w poréwnaniu z 2022 rokiem.
Wsréd nich odnotowano 460 wypadkéw drogowych, w ktérych zgineto 49 osob. To o 15 ofiar $miertelnych mniej
w poréwnaniu do roku 2022, gdzie liczba wypadkow wyniosta 446. W 2023 roku w zdarzeniach drogowych rannych
zostato ponad 500 os6b. Tutaj réwniez tendencja jest malejaca. Gtownymi przyczynami zdarzeh drogowych
w ubiegtym roku byto: niedostosowanie predko$ci do warunkéw panujacych na drodze, niezachowanie bezpiecznej
odlegtosci miedzy pojazdami oraz nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu, a w przypadku pieszych nieostrozne

wejscie na jezdnie przed jadacym pojazdem.

W roku 2022 na terenie wojewddztwa opolskiego zrealizowane zostaty liczne inwestycje majace na wzgledzie
poprawe bezpieczenstwa na drogach. Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego, czyli piesi i rowerzysci, sq
najbardziej narazeni na obrazenia w wyniku ewentualnych zdarzen drogowych. Dlatego tak wazne jest zapewnienie
bezpieczenstwa na istniejacych przejéciach dla pieszych poprzez m.in. ich doswietlenie, odpowiednie

oznakowanie, budowe chodnikéw oraz azyli.

Zadania majace na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych zarzadzanych przez
GDDKIA sg elementem rzadowego Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024 (PBID).
W wojewodztwie opolskim na 180 przejSciach juz poprawiono bezpieczenstwo, na kolejnych 60 trwajg prace.
Lacznie na terenie regionu dziatania w ramach PBID obejma ponad 500 lokalizaciji, ktore zrealizowane zostang
w ramach kilkuset zadan. Dla kazdej lokalizacji zakres zadania jest rozny i dostosowany do potrzeb wynikajacych
z umiejscowienia wskazanej inwestycji. Wojewddztwo opolskie w zakresie bezpieczenstwa ruchu na drogach
wojewodzkich realizuje dziatania m.in. poprzez inwestycje i remonty poprawiajace bezpieczenstwo wszystkich
uzytkownikéw ruchu drogowego, a w szczegdlnosci pieszych i rowerzystéw. Prowadzona jest réwniez wspétpraca

z samorzadami lokalnymi, Wojewodzkim O$rodkiem Ruchu Drogowego, Policjg oraz stowarzyszeniami w zakresie
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analizowania i wprowadzania rozwigzafn poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz promowania

wiasciwych zachowan komunikacyjnych.

Celem poprawy bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu drogowego w wojewodztwie opolskim
wdrozony zostat Marszatkowski Programu poprawy bezpieczenstwa na przejéciach dla pieszych ,SUPER ZEBRA”.
Zadaniem programu jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w ciggu drég wojewddzkich i drog gminnych,
w szczegoInosci ruchu pieszych w obszarze oddziatywania przejs¢ dla pieszych. Poprzez obszar oddziatywania
przejscia dla pieszych rozumie sie sume obszaréw przejécia dla pieszych, wysp azylu, stref oczekiwania, a takze
obszaréw doj$¢ do przejscia dla pieszych i odcinkéw drogi po obu stronach tego przejécia — o diugosciach nie
wiekszych niz 100 m. Zadanie realizowane bedzie w latach 2023-2025 w obrebie istniejacych przejs¢ dla pieszych

na drogach:
a) wojewodzkich
b)  gminnych, w gminach nieposiadajacych na swoim terenie drog wojewddzkich
c) wojewodzkich, w miescie na prawach powiatu,

a jego szacowana warto$¢ to 7 000 000,00 zt

W 2023 r. w ramach | edycji programu ,Super Zebra” zrealizowano 12 przej$¢ w lokalizacjach przedstawionych na

zatgczniku mapowym ponizej. W tabeli oznaczone je kolorem zielonym.

W nastepnych latach zostang zmodernizowane kolejne przejécia, co w konsekwencji pozwoli na przebudowe

tacznie 35 przej$¢ dla pieszych.

Tabela 25 |Lista przejs¢ dla pieszych przeznaczonych do realizacji w ramach
Marszatkowskiego programu ,,SUPER ZEBRA" w latach 2023-2024

Lista przej$¢ dla pieszych przeznaczonych do realizacji w ramach Marszatkowskiego programu ,,SUPER ZEBRA"

Whnioskowana modernizacja: dedykowane

Lp. Gmina NrDW Miejscowosc oswietlenie/ sygnalizacja z dedykowanym os.
1 Gogolin 409 ul KG; gglfg\r/]v,icka dedykowane o$wietlenie
2 Niemodlin 435 L\:.iecr;:) %(Ijéilrgz’a sygnalizacja z dedykowanym o§.
3 Byczyna 487 . ZBgr%Zo)J(QEi’ego dedykowane o$wietlenie
4 Biata 407 Lacznik, dedykowane o$wietlenie

ul. $w. Walentego

Strzelce Opolskie,

5 | Strzelce Opolskie 426 sygnalizacja z dedykowanym oS.

ul. Kozielska
6 Namystow 451 Namys%ow,. dedykowane o$wietlenie
ul. gen. Sikorskiego
7 Namystow 451 Namystow, dedykowane o$wietlenie

ul. gen. Sikorskiego
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8 Dobrodzien 901 . Pludry, . dedykowane o$wietlenie
Aleja Wyzwolenia
. Gogolin, - ,
9 Gogolin 409 ul. Strzelecka sygnalizacja z dedykowanym 0s.
10 Nysa 411 Nysa, dedykowane owietlenie
ul. Bema
Nysa, o .
1 Nysa 411 ul. Jagiellofiska dedykowane o$wietlenie
12 Bierawa 425 DZ|ergc_>W|ce, dedykowane o$wietlenie
ul. Kozielska
429 Komprachqce, dedykowane o$wietlenie
ul. Niemodlinska
Krapkowice, o .
409 ul. Prudnicka dedykowane o$wietlenie
Komprachcice, L .
429 ul. Niemodlifiska dedykowane o$wietlenie
407 Korfantow, . dedykowane o$wietlenie
ul. Wyzwolenia
Dobra, o .
409 ul. Prudnicka dedykowane o$wietlenie
457 Koscierzyce dedykowane o$wietlenie
457 Stare Siotkowice dedykowane o$wietlenie
Kedzierzyn-Kozle, o .
418 Ul. 24 Kwietnia sygnalizacja z dedykowanym o8.
426 Stizelce Opolskie, dedykowane o$wietlenie
ul. Stawowa
423 Katy Opolskie dedykowane o$wietlenie
423 Januszkowpg, dedykowane o$wietlenie
ul. Wolnosci
494 Chudoba dedykowane o$wietlenie
901 Zawadzk, dedykowane o$wietlenie
ul. Opolska
Chréscice, " .
457 ul. Powstaricow Slaskich dedykowane o$wietlenie
454 Dobrzen Wielk, dedykowane o$wietlenie
ul. Namystowska
417 Klisino dedykowane o$wietlenie
409 Krapkowice, dedykowane o$wietlenie
ul. Ks. Koziotka
423 Januszkowpg, dedykowane o$wietlenie
ul. Wolnosci
901 Zawadzkie, dedykowane o$wietlenie
ul. Opolska
414 Przysiecz, dedykowane o$wietlenie
ul. Opolska
410 Kedzierzyn-Kozle, dedykowane o$wietlenie

ul. Raciborska
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Opole, o :
414 ul. Proszkowska dedykowane o$wietlenie
Opole, o .
423 ul. Owiecimska dedykowane o$wietlenie

SUPER ZEBRA 2023

- SUPER ZEBRA 2024

Rysunek 34 ,SUPER ZEBRA" w latach 2023-2024

Zrédto: Opracowanie UMWO
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. Super Zebra 2024

Zrédfo: Opracowanie UMWO

PTWO 2030 - aktualizacja 144



PTWO 2030 62266®

Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego opracowana w 2022 roku obejmuje:

- analize wypadkdw drogowych na drogach wojewddzkich,

- lokalizacje wypadkdw drogowych, przyczyny ich wystapienia oraz liczbe uczestnikéw zdarzen.

Analiza wskazuje miejsca kumulacji wypadkéw na drogach wojewodzkich. Dzieki niej wiadomo, gdzie nalezy
wprowadzi¢ odpowiednie oznakowanie lub zrealizowa¢ inwestycje w celu wyeliminowania powtarzajacych sie

zdarzen drogowych.

Komisja Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego - dziatajaca przy marszatku wojewodztwa opolskiego zajmuije sie m.in.
analizg projektdw organizacji ruchu (541 projektow w 2022 roku), rozpatruje wnioski dotyczace organizacji
i bezpieczenstwa ruchu drogowego (161 wnioskéw w 2022 roku) i uzgadnia trasy pielgrzymek oraz opiniuje
lokalizacje zjazdow z droég wojewddzkich. W 2022 roku zgodnie z ustawg Prawo o ruchu drogowym wydano
39 decyzji i postanowien dla wykorzystania drég w sposéb szczegolny (zawody sportowe, rajdy, wyscigi, przejazd

korowodéw dozynkowych).

Ponizej okreslono aktualny poziom bezpieczeristwa na drogach wojewddzkich, w podziale na:
A- Bardzo wysoki

B- Wysoki
C- Sredni
D- Niski

E- Bardzo niski

Dodatkowo wskazano planowane inwestycje infrastrukturalne, ukierunkowane na usuniecie zidentyfikowanych

zagrozen. Dane przedstawiono réwniez na zataczniku graficznym nr 3.

Tabela 26 Poziom bezpieczenstwa na drogach wojewddzkich

S Poziom Planowane inwestycje infrastrukturalne, ukierunkowane na
Nr drogi i jej odcinka . . o . .
bezpieczenstwa usunigcie zidentyfikowanych zagrozen
378 A _
382 B -
385 B -
396 A -
Poprawa parametrow technicznych, poprawa
DK 94 — wezet Ad Brzeg C bezpleczenstwg r}|ec’hr.or?|onyc.h uzytkownikéw drogi poprzez
budowe chodnikéw/sciezek pieszo-rowerowych oraz zatok
autobusowych (Ztobizna)
401
Wezet A4 Brzeg - B _
obwodnica Grodkowa
Obwodnica Grodkowa D Przebudowa skrzyzowar na obwodnicy
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Obwodnica Grodkowa —
DK 46

403

Wykonanie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego celem
ustalenia przyczyn powstawania zdarzen drogowych oraz
zaproponowania adekwatnych rozwigzan

405

Poprawa bezpieczefistwa niechronionych uzytkownikdw
drogi  poprzez budowe chodnikéw/Sciezek pieszo-
rowerowych (przy obwodnicy Niemodlina, Korfantow -
Ulianéwka)

406

407

Poprawa parametrow technicznych, poprawa
bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikéw drogi poprzez
budowe chodnikdw/$ciezek pieszo-rowerowych

408

Ujednolicenie  parametréw technicznych, przebudowa
skrzyzowan, budowa zatok autobusowych, poprawa
bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikéw drogi poprzez
budowe chodnikéw/Sciezek pieszo-rowerowych (m.in.
Kedzierzyn-Kozle, Ortowice, Kotlarnia, Goszyce)

409

Debina —
Krapkowice

Ujednolicenie parametréw technicznych, budowa zatok
autobusowych, poprawa bezpieczenstwa niechronionych
uzytkownikow drogi poprzez budowe chodnikow/$ciezek
pieszo-rowerowych; budowa obwodnicy miejscowosci
Strzeleczki

Krapkowice —
Gogolin

Przebudowa skrzyzowan, poprawa bezpieczenstwa na
przejsciach dla pieszych, poprawa parametréw technicznych

Gogolin - Strzelce
Opolskie

Powigzanie wczesniej zrealizowanych inwestycji poprzez
ujednolicenie parametréw technicznych

410

411

Wyprowadzenie ruchu ze Scistego centrum Nysy poprzez
wykonanie obwodnicy i jej powigzanie z uktadem obwodnic w
ciggu drog krajowych. Poprawa bezpieczenstwa
niechronionych  uzytkownikow drogi poprzez budowe
chodnikow/éciezek pieszo-rowerowych (Polski Swigtow,
Nowy Swietow). Budowa $ciezki rowerowej wzdtuz DW 411
taczacej poszczegdine miejscowosci

414

Opole —Proszkow

Rozbudowa drogi na wlocie do miejscowosci Proszkow,
budowa $ciezki pieszo-rowerowej taczacej Proszkow ze
Ztotnikami

Proszkow — Biata

Rozbudowa drogi przebiegajacej przez Prészkow, w tym
budowa ronda na skrzyzowaniu z DW 429. Poprawa
bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikow drogi poprzez
budowe  chodnikéw/Sciezek  pieszo-rowerowych  w
Proszkowie.

Biata — Prudnik
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DK 45 - Podniesienie  parametrow  technicznych  obiektéw
Krapkowice inzynierskich
415
Kraokowice Przebudowa drogi wraz z poprawg bezpieczenstwa
P niechronionych uzytkownikow
Ujednolicenie  parametréw  technicznych, przebudowa
DK 45 - Gtogowek skrzyzowan, budowa obwodnicy Glogéwka w celu
wyprowadzenia ruchu ze Scistego centrum miasta
Kontynuacja rozpoczetych zamierzen  inwestycyjnych
Glogbwek — polegajacych na ujednoliceniu parametrow technicznych a w
G’fugbcz ce przypadku przebiegu przez miejscowosci budowa chodnikdw
y i Sciezek pieszo-rowerowych oraz wtasciwym doswietleniem
416 przejsé dla pieszych
Budowa obwodnicy miejscowosci Boguchwatéw w celu
Gtubczyce — Kietrz poprawy bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw drogi nr
416
Kietrz - aranica Rozbudowa drogi wraz z budowg zatok autobusowych,
wo'ewé%ztwa o$wietleniem przejs¢ dla pieszych i poprawa parametrow
) technicznych
417 -
418 Budowa ciggdw pieszo-rowerowych, poprawa o$wietlenia
przejé¢ dla pieszych
Skrzyzowanie z
droga powiatowg Przebudowa skrzyzowania
419 12010
Pozostate _
odcinki
420 -
421 -
422 -
Budowa obwodnicy miejscowosci Przywory w  celu
powigzania uktadu komunikacyjnego miasta Opola z weztem
Opole — wezet autostrady A4 Krapkowice, a takze z drogg powiatowg nr
A4 Krapkowice 1712 O. Wyprowadzenie ruchu poza $cistq zabudowe
mieszkaniowa, a tym samym zmniejszenie negatywnego
423 oddziatywania ruchu drogowego
Wezel Ad Ujednolicenie parametréw technicznych, budowa zatok
Kra Qkowice— autobusowych, poprawa bezpieczenstwa niechronionych
K gzierz o uzytkownikéw drogi poprzez budowe chodnikow/Sciezek
QKoZIey pieszo-rowerowych (Zdzieszowice, Obrowiec, Kedzierzyn-
Kozle)
424 -
495 Budowa ciggu pieszo-rowerowego w m . Bierawa do

potgczenia z DW 408
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Zawadzkie - Budowa ronda na skrzyzowaniu z ul. Zaktadowg w m.
Strzelce Strzelce Opolskie; wtasciwe o$wietlenie przej$¢ dla pieszych
Opolskie m.in. w miejscowo$ci Jemielnica

426 Strzelce
Opolskie — Przebudowa ukfadu komunikacyjnego ulic: Parkowej,
Kedzierzyn- Kozielskiej, Dolirskiej, Mickiewicza
KoZle
427 -
Wawelno - Budowa chodnikéw oraz $ciezek pieszo-rowerowych w
Prészkéow przebiegu przez tereny zabudowane (Wawelno)
429 s Poprawa parametréw technicznych na odc. Proszkéw — DK
Proszkow — DK 4 . .
45 45 w tym budowa chodnikéw, przebudowa skrzyzowan,
budowa ronda na skrzyzowaniu z DK 45
435 -
Budowa obwodnicy miejscowosci Namystow w celu
. wyprowadzenia ruchu ze $cistego centrum miasta i
Namystow — . . _
Wilkow powigzania z budowanym rondem na drodze krajowej nr 39,
451 a tym samym zmniejszenie negatywnego oddziatywania
ruchu drogowego
Wilkéw — granica _
wojewddztwa
Budowa obwodnicy miejscowosci Dobrzen Maty i Dobrzen
Wielki w powigzaniu z ukladem komunikacyjnym jaki
wystepuje na terenie Elektrowni Opole i dowigzaniem do

Opole - Kup L . - Lo .

wczesniej zrealizowanej inwestycji pn.: ,Budowa obwodnicy

miejscowosci Czarnowasy”, a tym samym zmniejszenie
454 negatywnego oddziatywania ruchu drogowego

Ujednolicenie  parametréw technicznych, przebudowa

skrzyzowan, budowa zatok autobusowych, poprawa

Kup - DK 39 bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikéw drogi poprzez

budowe chodnikéw/Sciezek pieszo-rowerowych (m.in. Pokdj,
Krogulna, Swierczow)
Budowa rodna na skrzyzowaniu z drogg wojewddzka nr 458
457 . . o i
i drogg powiatowg 1150 O w centrum miejscowosci Popielow
458 Budowa drogi dla rowerow
459 -
460 -
Podniesienie  parametrow  technicznych  obiektow
461 inzynierskich wraz z rozbudowa drogi i przebudowg
skrzyzowan
462 —
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. Rozbudowa drogi wojewddzkiej w miejscowosci Kadiub
Bierdzany — . . .
. Turawski wraz z budowg ronda na skrzyzowaniu z drogg
Ozimek . . .
463 powiatowg 1705 O i budowg chodnika
Ozimek - Podniesienie  parametréw  technicznych  obiektow
Zawadzkie inzynierskich wraz z rozbudowg drogi
464 -
Byczyna - B _
Gorzéw Slaski
Rozbudowa drogi przebiegajacej przez teren miejscowosci
487 Olesno w powigzaniu do budowanego wezta na drodze
Gorzow Slaski — c ekspresowej nr 11. Budowa ciggu pieszo-rowerowego na tym
Olesno samym odcinku w celu poprawy bezpieczenistwa pieszych i
rowerzystow.  Powigzanie  inwestycji z  wczedniej
zrealizowanej na DW 494,
Wyprowadzenie ruchu ze Scistego centrum Nysy poprzez
489 C wykonanie obwodnicy i jej powigzanie z uktadem obwodnic w
ciggu drég krajowych
Poprawa bezpieczefistwa poprzez rozbudowe, w pierwsze;
Bierdzany — c kolejno$ci, odcinkdw  przebiegajacych przez tereny
Olesno zabudowane wraz z budowg chodnikéw lub $ciezek pieszo-
494 rowerowych (Lowoszéw, Chudoba, Wedrynia).
Olesno -
granica B -
wojewodztwa
Ujednolicenie parametrdw technicznych i nawigzanie do
Olesno - e . . , .
" C wcze$niej zrealizowanych inwestycji. Budowa drogi dla
Dobrodzien .
rowerzystow
Dobrodzien — Poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez rozbudowe drog w
901 . C L o . .
Zawadzkie miejscowosciach Pietraszow i Pludry
Zawadzkie -
granica C Budowa ciggu pieszo-rowerowego oraz rozbudowa drogi
wojewodztwa

Zréato: Opracowanie UMWO

Podsumowanie

W ramach pracy nad dokumentem: Wptyw inwestycji transporfowych na sytuacje spoteczno-gospodarcza
wojewodztwa opolskiego, Opole 2023, wskazano, iz poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego byta w szeroki
sposob uwzgledniona w projektach z zakresu infrastruktury drogowej. Liczba projektéw w zakresie poprawy
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego wynosita 50. Projekty zawieraty liczne rozwigzania na rzecz
bezpieczenstwa na drogach wojewddztwa, w tym budowe chodnikéw, drog dla roweréw i ciggéw pieszo-
rowerowych, urzadzen uspokajania ruchu, azyli na przejéciach dla pieszych czy o$wietlenia. Bezpieczenstwo ruchu

drogowego zwigkszajg takze obwodnice.
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Sumarycznie widoczna jest znaczaca poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, nawet mimo narastajacego

ruchu samochodowego. Liczba zdarzen na drogach poddanych interwencji zmalata z 362 w 2016 r. do 252 w 2021
roku (spadek o 30%), w znacznym stopniu zmalata takze liczba zdarzen z udziatem pieszych i rowerzystow —
z 28 do 12 (spadek 0 57%). W silniejszym stopniu efekt interwencji widoczny jest w zakresie zdarzen drogowych.
Na drogach poddanych interwencii liczba zabitych zostata zredukowana z dwoch do zera, a liczba rannych spadia

087% -z 30 do 4. Interwencja widoczna jest takze w podziale na kategorie drég, w poréwnaniu roku 2016 do 2021:

- nadrogach krajowych liczba zdarzeh zmalata 0 59%, liczba zdarzen z udziatem pieszych i rowerzystéw

0 88%, a liczba rannych o 75%,

- na drogach wojewddzkich liczba zdarzen zmalata o 27%, liczba zdarzen z udziatem pieszych

i rowerzystow o 44%, liczba rannych o 88%, a liczba zabitych 0 100%,

- na drogach powiatowych i gminnych liczba zdarzeh co prawda wzrosta o 4%, lecz liczba zdarzen

z udziatem pieszych i rowerzystow zmalata 0 50%, a liczba rannych o 100%.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego nie jest jedynie efektem interwencji RPO WO 2014-2020. W okresie
pordwnawczym zaszty bowiem znaczace zmiany w prawie o ruchu drogowym dotyczace pierwszenstwa pieszych
oraz zostaty podwyzszone kwoty mandatéw. Ponadto na spadek liczby zdarzeh wptyw mogto mie¢ zmniejszone
natezenie ruchu wynikajace ze zmiany zachowan komunikacyjnych po pandemii COVID-19 (m.in. szersze
stosowanie pracy zdalnej). Znaczaca poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego zachodzi w wyniku budowy
obwodnic. Redukcja ruchu tranzytowego na dawnym ciagu komunikacyjnym i przeniesienie go na droge
dostosowang do jego potrzeb w duzym stopniu ogranicza zagrozenia zardwno dla zmotoryzowanych uzytkownikow
drogi, jak i niechronionych uczestnikdw ruchu. Dzieki powstaniu obwodnicy na drodze krajowej nr 45 liczba zdarzen
na dawnym ciggu spadta 0 63% (o 37 zdarzen) przy jednoczesnym wystagpieniu na nowej obwodnicy tylko dwéch
zdarzen. Przeniesienie ruchu na obwodnice o 88% zmniejszyto rowniez liczbe zdarzen z udziatem pieszych

i rowerzystow, a takze sumaryczng liczbe rannych na obydwu ciggach —z 4 do 1 osoby.
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Rysunek 35 Poréwnanie liczby zdarzen i poszkodowanych wedtug kategorii drég
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Zrédto: Wplyw inwestycji transportowych na sytuacije spofeczno-gospodarcza wojewddztwa opolskiego, Opole 2023
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4.9. Podsumowanie czesci diagnostycznej

Wojewddztwo opolskie, mimo przebiegu korytarzy TEN-T: drogowego i kolejowego, nie odgrywa znaczacej roli
w transporcie. Jest najmniejszym regionem w Polsce, a wedtug danych GUS (12. 2022 r.) réwniez wojewddztwem
Z najmniejsza liczbg mieszkancéw. W niezadowalajacym stanie znajduje sie istniejaca infrastruktura regionu, mimo
systematycznych dziatan naprawczych. W swoim sasiedztwie graniczy z bardzo silnymi i waznymi regionami —
a mianowicie z wojewodztwem dolno$lgskim, ze stolicg we Wroctawiu oraz wojewodztwem $laskim ze stolicg w
Katowicach. Obydwie metropolie posiadajg wazne centra przesiadkowe i przetadunkowe, marginalizujgc role
i znaczenie Opolszczyzny. Na terenie wojewddztwa S$laskiego zlokalizowany jest ponadto wazny wezet

multimodalny - Gliwice.

Gtéwne generatory ruchu w wojewodztwie tworzg dojazdy do placowek o$wiatowych, miejsc pracy, miejsc
uzytecznosci publicznej, osrodkdw zdrowia i obiektéw ustugowych. Potrzeby transportowe mieszkancow
Opolszczyzny winny by¢ jedng z podstawowych przestanek dla konstrukcji docelowego modelu transportowego
w regionie, obok wymiany gospodarczej oraz faktycznych potrzeb inwestycyjnych wynikajacych ze stanu

technicznego infrastruktury.

Podstawowy uktad sieci drogowej w regionie, obejmujacy drogi krajowe i wojewddzkie, zapewnia dostepno$é
stolicy regionu Opola z miast 0 znaczeniu ponadregionalnym i regionalnym, w tym z wojewodztw sasiednich, oraz
z miast powiatowych. Drogi wojewodzkie zapewniajg nie tylko powigzania wewnetrzne w regionie, sq takze
waznymi szlakami tranzytowymi, o charakterze alternatywnym wzgledem szlakdéw krajowych, co jest zrodtem
dodatkowych obcigzen sieci, nie wynikajacych z wewnetrznych potrzeb komunikacyjnych. Najwazniejszg trasg
w regionie jest autostrada A4 (TEN-T). Znaczna cze$¢ zrealizowanych w ostatnich latach inwestycji, w tym przede
wszystkim na sieci drég wojewodzkich, dotyczyta poprawy dostepnosci do weztdw A4. Wokét autostrady, gdzie
dostepnos¢ komunikacyjna jest najwieksza, skupione sg tereny inwestycyjne, a im dalej od jej korytarza tym
infrastruktura jest ubozsza. Najwigksze problemy maja gminy potozone na potudniu wojewddztwa: Kietrz, Baboréw
i Branice. Branice okre$lone zostaly w planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa jako obszar

0 ekstremalnie niskiej dostepnosci transportowe;.

Drugim korytarzem transportowym wojewodztwa opolskiego jest oS wytyczona przez droge krajowg nr 45
(jej potaczenie z droga krajowa 11). Systematyczne inwestycje i przysztosciowe plany wskazujg na jej znaczenie
w uktadzie komunikacyjnym wojewodztwa. Niebagatelne znaczenie ma tez wprowadzenie rozwigzan
poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego, takie jak ronda, zatoki autobusowe, budowa os$wietlenia,
Sciezek pieszo-rowerowych, budowa przejS¢ dla pieszych i ich wiasciwe doswietlenie z wzbudzang sygnalizacja.

Zakoriczono rozbudowe 7 km odcinka drogi krajowej od obwodnicy Praszki do granicy woj. opolskiego i t6dzkiego.
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DK 45 jest aktualnie rozbudowywana na trzech odcinkach: Rogéw Opolski - wezet autostradowy "Opole Potudnie”,

Bierdzany - Kuniéw oraz Kluczbork — Praszka.

Systematyczne inwestycje na drodze wojewodzkiej 454 (w tym budowa obwodnicy m. Czarnowasy), poprawity
warunki ruchu w osi pétnoc-potudnie, pomiedzy Opolem a Namystowem. Szanse na poprawe jakosci komunikacji

na tym kierunku mogg zapewni¢ tylko inwestycje w sie¢ drég wojewodzkich.

Na sieci drog krajowych i wojewoddzkich wybudowane zostaty obwodnice, jednakze w dalszym ciggu istotne miasta
regionu nimi nie dysponuja. Wcigz wiele miejscowosci stanowi znaczace ograniczenie ptynnosci ruchu, bliska
zabudowa ogranicza rozbudowe istniejacej infrastruktury tworzac tym samym zagrozenie bezpieczenstwa dla
uczestnikéw ruchu drogowego. Wyprowadzenie ruchu z terenéw zabudowanych to wazny element priorytetow

inwestycyjnych na kolejne lata.

Dziatania w ramach sieci drég powiatowych i gminnych w regionie w ostatnich kilku latach obejmowaty budowe,
przebudowe i rozbudowe drdg oraz obiektdw inzynieryjnych (zaréwno ze $rodkow krajowych, jak i regionalnych),
majac na celu utrzymanie wtasciwego ich stanu oraz sukcesywng poprawe ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu. Mimo
duzej skali inwestycji podjetych w okresie programowania 2014-2020 i w latach wcze$niejszych, nadal stan
znacznej cze$ci drog w regionie jest niezadowalajacy. Konieczne jest wiec kontynuowanie dziatar inwestycyjnych
majacych na celu przediuzenie i potaczenie poszczegdlnych odcinkéw drég w ciggi komunikacyjne tak, aby
zapewnic efektywne powigzania miedzy osrodkami miejskimi w regionie oraz utworzy¢ sie¢ uzupetniajacg dla drég

wyZzszego rzedu.

Powiaty i gminy Opolszczyzny w ostatnich latach zwiekszyty naktady na gospodarke niskoemisyjna, zachecajac
mieszkancéw do zmiany preferencji komunikacyjnych i wybierania innych $rodkéw transportu niz samochod
(autobusy, kolej, rowery). Celem zrealizowanych projektéw byta poprawa poziomu i jakosci Zycia spotecznosci
lokalnych oraz ograniczenie zanieczyszczenia powietrza, poprzez przyspieszony rozwoj czystych, bezpiecznych,
spojnych, funkcjonalnych i efektywnych form transport publicznego i niezmotoryzowanego transportu
indywidualnego. Poprzez inwestycje w ekologiczny transport publiczny, dziatania dotyczace przebudowy
infrastruktury miejskiej wyprowadzajacej z centrdw miast indywidualny ruch samochodowy, integracie
funkcjonowania poszczegoinych podsysteméw transportowych czy inne inwestycje wynikajace z plandw
gospodarki niskoemisyjnej i programéw ochrony powietrza, zmniejszono ilosci zanieczyszczen wprowadzanych
do $rodowiska naturalnego. Wzmocniono centra przesiadkowe, budujgc w ich obrebie parkingi Park&Ride. W
zatgczniku nr 1 wskazano istniejace (stan na 2024 r.) P&R w regionie (facznie 43 szt.). W ramach strategii
niskoemisyjnych w subregionach wojewddztwa opolskiego w ramach RPO WO 2014-2020 zrealizowano wiele

inwestycji, majacych wptyw na zmiane postaw transportowych.
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Tabela 27 Inwestycje, majace wplyw na zmiane postaw transportowych w ramach RPO WO 2014-2020

$ciezki rowerowe (km) P&R B&R Zakup
autobuséw
Subregion brzeski 9,81 2 2 -
Subregion pétnocny 91,11 10 17 15
Subregion potudniowy 13,89 13 13 13
Subregion
kedzierzynsko-kozielski 26,84 2 2 19
Aglomeracja Opolska 94,23 10 18 -
RAZEM 235,88 37 52 47

Zrodto: Strategie niskoemisyjne w subregionach wojewddztwa opolskiego w ramach RPO WO 2014-2020, lipiec 2020

W stolicy regionu — Opolu, przebieg drog krajowych i wojewddzkich naktada sie na podstawowg sie¢ gtéwnych ulic
miasta, stuzacych do obstugi powigzan miedzydzielnicowych. Istniejacy uktad uliczno-drogowy Opola, mimo
licznych remontdw i modernizacji, jest nadal uktadem o wielu niedostatkach w zakresie funkcjonalno$ci,
parametréw, warunkow ruchu, stanu technicznego nawierzchni ulic. Stabg strong jest to, ze wiele odcinkéw ulic
przebiegajacych przez miasto ciggle jeszcze nie spetnia najwyzszych parametrow technicznych. Ograniczone
mozliwosci komunikacyjne stwarza rzeka Odra, gdyz kumuluje ruch na istniejacych mostach. Problem ten

wystepuje na terenie catego wojewddztwa, ktdre dostosowato sie¢ drogowg do obiektéw nad Odrg,

Analizujgc stan bezpieczenstwa ruchu drogowego, mozna zauwazy¢ systematyczny spadek zdarzer drogowych.
Zarzadcy infrastruktury podejmujg skuteczne dziatania dotyczace stosowania elementéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego w projektach infrastrukturalnych i wdrazajq je przy realizowanych inwestycjach. Efektem tych krokow
jest spadek liczby wypadkdw: z 837 w roku 2010 do 438 w roku 2022. Mniejsza liczba zdarzen na drogach w latach
2020-2021 moze by¢ spowodowana pandemig COVID-19, wprowadzonym czasowym zakazem przemieszczania
sie i ograniczeniami wynikajacymi z podrézy. W roku 2022 na terenie wojewddztwa opolskiego odnotowano 438
wypadkéw (spadek 0 19,4% w stosunku do roku 2021), w ktorych zginely 64 osoby, a 513 zostato rannych. Nalezy
kontynuowa¢ wdrazanie elementdw BRD w projekty infrastrukturalne, gdyz dajg one widoczne efekty, zwiekszajac

bezpieczenstwo na drogach.

Transport autobusowy jest promowany i popularyzowany przez samorzady lokalne. Sukcesywnie wymieniany jest
tabor, budowane sg wezly przesiadkowe. Najwieksze potoki pasazerskie na liniach autobusowych mozna
zauwazy¢ w sytuacji, gdy nie istnieje konkurencja ze strony kolei lub parametry potaczen kolejowych nie sg
atrakcyjne. Polgczenia o najwiekszej liczbie pasazerdéw sg to zazwyczaj poranne potaczenia dowozace uczniow
i pracownikow do celu podrdzy (szkota, uczelnia, praca). Szczyt popotudniowy jest bardziej roztozony w czasie ze

wzgledu na rézne pory zakonczenia aktywnos$ci. Najmniejszg liczbe pasazerdw notuje sie w przypadku bardzo
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wczesnych potgczen oraz w dni bez nauki szkolnej. Paradoksalnie jednak inwestycie w poprawe stanu

technicznego drog, niedopasowanie rozktadéw jazdy do potrzeb podréznych oraz niska czestotliwo$C kurséw
powoduje wzrost korzystania z samochodu przez mieszkafncow Opolszczyzny. Wcigz wystepujq znaczace
trudnosci w dotarciu transportem publicznym do miejsca pracy czy ustug podstawowych - szczegdlnie silne na

obszarach wiejskich.

Miasto Opole wspdlnie z POLREGIO S.A. wprowadzito wspdlny bilet. Obowigzuje on jednak tylko pomiedzy
dziewiecioma stacjami kolejowymi na terenie miasta. Planowane sg kolejne integracje, wspdlnie z przewoznikami
autobusowymi, co bedzie znaczacym udogodnieniem dla pasazerdw. Zasadnym sg prace nad powstaniem biletu
rodzinnego, wprowadzenia wiekszych znizek dla emerytow oraz przywrdcenia kas biletowych (brakuje ich nawet
na takich waznych stacjach jak Nysa). Najezy w dalszym ciggu mie¢ réwniez na uwadze poprawe stanu

technicznego drég na dojazdach do dworcdw autobusowych i kolejowych.

W zakresie transportu autobusowego nalezy wdraza¢ dziatania majace na celu poprawe jakosci powietrza
i ograniczenie hatasu, poprzez inwestycje w infrastrukture czystego transportu miejskiego jaki i tabor. Wcigz
niedostosowana liczba punktow przesiadkowych do potrzeb uzytkownikdw, wystuzony tabor - braki autobuséw
niskoemisyjnych i zaplecza technicznego do obstugi taboru (m.in. stacje tadowania, systemy zarzadzania ruchem)
wplywa niekorzystne na ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych z transportu. Upowszechnienie
infrastruktury fadowania i zachety do zakupu pojazdéw elektrycznych zapewni rozwoj transportu, przystosowujac
go do zmian klimatu. Inwestycje dotyczace zakupu taboru autobusowego wykorzystywanego w publicznym
transporcie zbiorowym wraz z niezbedng infrastrukturg do jego obstugi, a takze rozwoju infrastruktury
przystankowej oraz dziatan z zakresu integracji poszczegélnych rodzajéw transportu majg stuzy¢ rozwojowi oraz
poprawie zrownowazonej mobilno$ci na szczeblu regionalnym i lokalnym. Efektywno$¢ energetyczna w transporcie
w dalszym ciggu nie jest wystarczajaco promowana i wdrazana. Kluczowy jest rozwoj niskoemisyjnego transportu,

elektromobilno$ci i popularyzacja paliw alternatywnych.

Analizujgc ruch na drogach w wojewddztwie opolskim zauwazymy, ze co roku zwieksza sie ruch pojazdoéw oraz
liczba ich uzytkownikéw. Wyniki generalnego pomiaru ruchu z roku 2020/2021 na sieci drog krajowych wskazuja,
Zze $redniodobowy ruch pojazdéw na drogach krajowych w wojewddztwie opolskim wynidst 10 611, natomiast na
A4 osiggnat wartos¢ 38 246 poj./dobg. Wyniki generalnego pomiaru ruchu z roku 2020/2021 na sieci drog

wojewddzkich wskazujg, ze Sredniodobowy ruch pojazdéw na drogach w wojewddztwie opolskim wyniost 3 856.

Obszar wojewddztwa opolskiego charakteryzuje sie duzg gestoscig sieci linii kolejowych. Przebiegaja magistrale
kolejowe objete transportowymi umowami miedzynarodowymi: AGC (E-30 Zgorzelec-Wroctaw-Katowice-Krakdw-
Przemysl i E-59 Swinoujécie-Szczecin-Wroctaw-Chatupki) oraz AGTC (CE-59 Swinoujécie-Szczecin- Wroctaw-
Opole-Chatupki i CE-30 Zgorzelec-Wroctaw-Katowice-Medyka), ktére wykazujg najwyzszg efektywnos$é
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i obcigzenie ruchem kolejowym. Ponadto na odcinku linii kolejowej E30 Legnica - Wroctaw — Opole funkcjonuje

systemu ERTMS (ETCS poziom 2 i GSM-R) wraz ze wszystkimi podsystemami pomocniczymi. Regionalna
komunikacja kolejowa wojewodztwa opolskiego jest rowniez dobrze rozwinieta, jednakze wymaga rewitalizacji
utraconych potaczen ipilnych dziatan naprawczych istniejacej infrastruktury, celem zwiekszenia predkosci

przejazdu.

Najwieksza czestotliwosé potaczen jest na linii Wroctaw — Opole — Kedzierzyn-Kozle, gdzie jest tez najwigcej
pasazerow. Duza frekwencja jest takze na liniach Opole — Nysa i Opole — Gliwice.
Do linii o umiarkowanej liczbie pasazeréw naleza;

- Nr 143 — Kluczbork — Ole$nica — Namystéw - Wroctaw;

- Nr 151 Kedzierzyn-Kozle — Raciborz;

- Nr 144 - Opole — Zawadzkie

- Nr61-0Opole - Czestochowa

Do linii wykorzystywanych przez niewielka liczbe pasazeréw naleza linie: Kluczbork — Kepno, Nysa - Brzeg, Opole
- Wroctaw przez Jelcz-Laskowice czy Kedzierzyn-Kozle — Nysa czy Nysa — Ktodzko. Potaczenia lokalne czesto
przegrywajg z komunikacjg indywidualng (samochodami). Kolejowg dostepnos¢ komunikacyjng zwigkszyt m.in.
zakup na potrzeby potaczen regionalnych Elektrycznych Zespotow Trakcyjnych, gdyz obnizyly sie koszty
przewozdw. Poczynione przez Samorzad Wojewddztwa Opolskiego inwestycje w zakup pojazdéw spalinowych
(aktualnie 11 sztuk), pozwolity m.in. na przywrocenie potaczen na liniach niezelektryfikowanych pomiedzy

Kluczborkiem, a Opolem, Nysg a Brzegiem czy Nysa i Ktodzkiem.

Podobnie jak w przypadku dostepnosci drogowej, rowniez dostepnosS¢ kolejowa najgorzej ksztattuje sie
w potudniowych gminach Opolszczyzny, w tym najbardziej na terenie powiatu gtubczyckiego. Powiat gtubczycki
jest bowiem jedynym w wojewddztwie, ktory od 20 lat nie ma potaczen kolejowych. Jest jednak szansa na zmiane
tej niekorzystnej sytuacji, gdyz planowana jest rewitalizacja linii kolejowych nr 177 i 294 Raciborz—Ractawice
Slaskie, w ramach Programu Uzupelniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury kolejowej — Kolej+ do 2029 r. Dzigki
tej inicjatywie i ztozeniu wniosku do Rzadowego Funduszu Inwestycji Lokalnych, mozliwe byto przeprowadzenie
postepowania na wykonanie Wstepnego Studium Planistyczno-Prognostycznego. Okrelito ono koszt realizacii
inwestycji na ponad 535 min zt. Potwierdzito réwniez potrzebe odtworzenia odcinkéw linii kolejowych nr 177 i 294

oraz wznowienia tam pasazerskiego ruchu pociggéw.

Wojewddztwo Opolskie stara sie systematycznie rozwija¢ przewozy kolejowe. Uruchomiono pociggi na liniach
Opole-Czestochowa i Nysa — Ktodzko. Wartym rozwazenia bytoby utworzenie kolei aglomeracyjnej, kursujacej
wokét Opola, gdzie potoki pasazerskie sq najwieksze. Obecnie w Aglomeracji Opolskiej pasazerskie przewozy
kolejowe realizowane sg na 7 liniach kolejowych, ktére organizuje i finansuje Wojewodztwo Opolskie. Oferta

przewozowa, ze wzgledu na ograniczong liczbe potaczen, nie jest w petni atrakcyjna, totez wielu mieszkafncow
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Aglomeracji porzuca ten Srodek lokomocji na rzecz innych $rodkéw transportu, przede wszystkim samochodow

osobowych. Szansg na zwigkszenie wielko$ci realnego popytu na transport kolejowy jest stworzenie systemu
przewozow aglomeracyjnych. Kolej aglomeracyjna do swoich gtownych zalet zalicza duzg czestotliwos¢ kursow
i przystankdw, brak koniecznosci rezerwacji miejsc. Rozktad jazdy jest nieréwnomierny i dostosowany do potokéw
pasazerskich — tym samym korzy$ci sg zaréwno dla pasazerdw jak i operatora. Ponadto tabor (najczesciej zespoty
trakcyjne), utatwia szybka wymiane pasazerow i jest dostosowany do potrzeb 0séb niepetnosprawnych. Potgczenia
aglomeracyjne sg konkurencjg gtéwnie dla transportu samochodowego. Wymagajg jednak integracji systemu
biletowego. Najbardziej problematyczne kwestie w zakresie transportu kolejowego to punktualno$¢, integracja

taryfowa, dopasowanie rozktadu jazdy do potrzeb i przede wszystkim czestotliwo$¢ kursowania pociggéw.

Celem zwiekszenia atrakcyjnosci transportu kolejowego zasadnym jest zakupu nowego taboru do pasazerskich
przewozow kolejowych (np. hybrydowego). Wptynie to na poprawe komfortu podrézowania i zachecenia
mieszkarcéw do korzystania z kolei, co jest jednym z priorytetéw wtadz wojewddztwa.

Wojewddztwo opolskie przystapito do realizacji unijnego projektu ,Opolskie na rowery — przygotowanie i realizacja
koncepciji rozwoju $ciezek rowerowych w wojewddztwie opolskim wraz z kampanig edukacyjng’. W ramach zadania
zinwentaryzowano istniejace szlaki rowerowe oraz stworzono kierunki rozwoju regionalnych tras rowerowych na
terenie wojewodztwa, ktérych gtéwnym celem jest realizacja przysztych zadan inwestycyjnych w zakresie rozwoju
infrastruktury rowerowej i promociji transportu niskoemisyjnego. Spéjna koncepcja, wypracowana z wszystkimi
zainteresowanymi podmiotami, gwarantuje powstanie wysokiej jakoSci sieci tras rowerowych, gtownie
o charakterze komunikacyjnym, ktore spetnig oczekiwania potencjalnych jej uzytkownikow. Z kazdym rokiem
na terenie wojewodztwa wzrasta liczba $ciezek rowerowych. Prowadzg one gtéwnie wzdtuz ciggdw drogowych,
zapewniajac segregacje ruchu i zwiekszajac bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego. Budowa weztéw
przesiadkowych stanowi istotny generator ruchu rowerowego. Warto réwniez wspomnie¢ o szlakach turystycznych,
do ktorych dostep rowerem jest dodatkowym atutem i atrakcjg. Najwiekszym mankamentem sieci rowerowe;
w regionie jest brak ciggtosci sieci, odcinki — czesto w terenach niezabudowanych, nieoSwietlone, ktore zwigkszajg

ryzyko wypadku czy kolizji. Stad nalezy dazy¢ do zmiany tego stanu i zwiekszania diugosci ciezek rowerowych.

Transport multimodalny, tak popularyzowany w Europie i na $wiecie, rozwijajacy sie takze w Polsce, jest
zmarginalizowany na Opolszczyznie. Od wielu lat trwatg tendencjg w globalnym transporcie jest wzrost udziatu
przewozow tadunkdw w kontenerach. Na terenie regionu nie funkcjonujg terminale o znaczeniu krajowym,
ainfrastruktura portu w Kedzierzynie-Kozlu czy Opolu- Park Przemystowy Metalchem, nie doréwnuje jeszcze takim
osrodkom jak potozone w o$ciennych wojewddztwach Katy Wroctawskie, Gliwice czy Lédz. By¢ moze
w przysziosci obydwa porty bedg stanowity podwaliny do budowy transportu multimodalnego. Na te chwile nalezy
wzmacnia¢ réwniez potgczenia drogowe i kolejowe z regionami sasiednimi, celem zapewnienia mieszkancom

Opolszczyzny jak najlepszej dostepnosci do tych osrodkow.
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Rzeka Odra, ktora przeptywa centralnie przez wojewddztwo opolskie, razem z Kanatem Gliwickim tworzy szlak

transportowy taczacy Gorny i Dolny Slask z portami morskimi Zespotu Portowego Szczecin-Swinoujécie i jest to
najwazniejsza droga wodna w Polsce. Opolski odcinek Odrzarskiej Drogi Wodnej jest dobrze wyposazony
w obiekty obstugi transportowej takie jak: porty, jazy i Sluzy, przetadownie, stocznie i zaktady naprawcze oraz
nabrzeza przetadunkowe, jednakze wcigz widoczne sg znaczne zapOznienia inwestycyjne w dostepne;
infrastrukturze. W Kedzierzynie-Kozlu (przy ujsciu Kanatu Gliwickiego do Odry) znajduje sie jest jeden
z najwiekszych w Polsce portow zeglugi srddladowej. Mimo takich uwarunkowan, transportowe wykorzystanie rzeki
Odry jest marginalne. Rzeka powyzej Kedzierzyna-Kozla posiada klase zeglownosci la, co wyklucza efektywny
transport fadunkéw. Udroznienie Odrzanskiej Drogi Wodnej zalezy od rzadu RP i zakresu dziatari Wod Polskich,
ktore powinny w taki sposob ksztattowac polityke transportu $rodlgdowego, aby wykorzysta¢ w petni mozliwosci
rozwojowe obszarow przylegtych do Odry. Planowana rozbudowa portu w Kedzierzynie-Kozlu wraz z przebudowg
linii kolejowej stworza mozliwo$¢ na powstanie pierwszego wezta multimodalnego na terenie wojewodztwa

opolskiego.

Na terenie wojewddztwa opolskiego funkcjonujg obiekty posiadajace infrastrukture lotniskowg tj. lotnisko
w Kamieniu Slaskim oraz lotnisko nalezace do Aeroklubu Opolskiego w Polskiej Nowej Wsi. Obiekty te nie sa
zdolne do obstugi regularnych potaczen. Blisko$¢ lotniska we Wroctawiu i Pyrzowicach wyklucza budowe nowego

portu na terenie Opolszczyzny.
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4.10. Obszary problemowe majace wptyw na potencjat infrastruktury transportowe;j

Obszary problemowe wojewddztwa opolskiego okreslono na podstawie czesci diagnostycznej i majg one swoje

odzwierciedlenie w analizie SWOT. Wyodrebniono 4 najwazniejsze zagadnienia, majace wptyw na bariery

rozwojowe transportu w regionie.

Tabela 28 Obszary problemowe majace wplyw na potencjat infrastruktury transportowej

L.p.

Obszar problemowy

Uzasadnienie

Niska dostepnosé
transportowa
wojewodztwa
(zewnetrzna i
wewnetrzna)

Wojewddztwo opolskie chociaz posiada odpowiadajacy potrzebom
przestrzennym uktad transportowy, wcigz nie zapewnia takiej samej
jakosci, czestotliwosci i poziomu obstugi komunikacji. Najwazniejsze
inwestycje skupiajg si¢ wokot autostrady A4, a im dalej od autostrady,
szczegolnie na potudnie, tym dostepno$¢ znaczaco spada. Pogranicze
polsko-czeskie ma ograniczong dostepno$¢ transportowa, przejawiajacq
sie m.in. matg czestotliwo$cig kursowania autobusdw i pociagow:

- powiat glubczycki — brak linii kolejowej, 1 droga krajowa, 3 drogi

wojewodzkie,

- powiat prudnicki — 1 linia kolejowa, 2 drogi krajowe, 2 drogi
wojewodzkie,

- powiat nyski — 2 linie kolejowe, 2 drogi krajowe, 5 drdg
wojewddzkich).

Obszary peryferyjne sg niedoinwestowane i wymagaja wsparcia, celem
wyréwnania szans w poréwnaniu z innymi powiatami w regionie. Spojny
system powigzan transportowych pomiedzy miastami wojewddztwa ma
kluczowe znaczenie w kontekscie dostepnosci do rynkéw pracy,
placowek edukacyjnych, ochrony zdrowia i kultury, w tym zwtaszcza do
Opola - stolicy wojewodztwa.

Region posiada niewielki fragment drogi ekspresowej (obwodnica
Olesna w ciggu S11). Miasto Opole mozna bytoby lepiej skomunikowac
z regionem poprzez budowe nowego wezta autostradowego.

Bliskos¢ trzech duzych o$rodkéw Wroctawia  (wojewddztwo
dolno$laskie), Lodzi (wojewddztwo Lédzkie) oraz Katowic (wojewoddztwo
$laskie), marginalizuje role Opola, jak i catego regionu, pod wzgledem
waznych miejsc 0 znaczeniu transportowym. Najezy wzigé pod uwage
rowniez blisko potozony wezet multimodalny Gliwice. Dysproporcje
wida¢ nie tylko w transporcie drogowym i kolejowym, lecz rowniez
w lotniczym i multimodalnym. Wroctaw i Katowice sg bardzo istotnymi
weztami przesiadkowymi w potudniowej Polsce, taczacymi wazne szlaki
krajowe i miedzynarodowe. Porty lotnicze w Katowicach (Pyrzowice)
oraz Wroctawiu, znajdujg sie odpowiednio na 4 i 5 pod wzgledem liczby
obstugiwanych  pasazeréw w Polsce. Terminalne w  Katach
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Wroctawskich czy Gliwicach dziatajg preznie i wigczone zostaly do sieci
TEN-T. Potozenie Opolszczyzny pomiedzy metropoliami o znacznie
wyzszym stopniu rozwoju infrastruktury transportowej moze znaczaco
ograniczy¢ przepustowos¢ sieci w miedzyregionalnych, krajowych
i miedzynarodowych przeptywach potokéw fadunkéw oraz osob.
Ponadto nalezy zaznaczy¢, iz bliskos¢ aglomeraciji todzkiej ma takze
niekorzystny wplyw na rozwoj inwestycji i poprawe dostepnosci w
wojewddztwie opolskim.

Zla jakos$¢ istniejacej
infrastruktury

Stan i jakos¢ infrastruktury transportowej jest jednym z najwazniejszych
kryteridw oceny poziomu rozwoju spoteczno-gospodarczego. Warunkuje
ponadto wzrost ekonomiczny. Zapdznienia inwestycyjne infrastruktury
transportowej, wynikajaca z niewystarczajacych $rodkéw finansowych,
ograniczajg  konkurencyjno$¢ oraz tempo wzrostu gospodarczego
Opolszczyzny.

Infrastruktura transportowa, chociaz systematycznie modernizowana,
wcigz wykazuje znaczacy stopien degradaciji, badz braki w ciggtosci
sieci. Dotyczy to wszystkich obszaréw transportowych:

- drogi — nawierzchnia wielu odcinkéw jest w ztym stanie technicznym,
a parametry niedostosowane do 115 kN/o$. Wiele fragmentow drég,
wtym roéwniez tych prowadzacych w miejscowosciach, nie ma
segregacji ruchu (brak chodnikdw, $ciezek rowerowych), zatok
autobusowych, wystepujq nienormatywne tuki. Taki stan wptywa
znaczaco na obnizenie bezpieczenistwa ruchu drogowego i negatywny
wptyw na $rodowisko naturaine. Brak ptynnosci ruchu powoduje
nadmierng emisje zanieczyszczen zwigzanych z wydzielaniem spalin.

Ponadto zauwazy¢ mozna braki w ciggtosci sieci np. niedostateczna
liczba przepraw przez rz. Odre, zbyt mata liczba bezkolizyjnych
przejazddw przez linie kolejowe, powodujaca spadek ptynnosci ruchu.

- transport autobusowy i kolejowy — problemem jest zaréwno sam tabor,
wyeksploatowany,  negatywnie  oddziatujagcy na  Srodowisko,
nieprzystosowany do obstugi oséb niepetnosprawnych, jak i stan
infrastruktury technicznej, w tym zbyt mata liczba punktéw do tadowania
paliw alternatywnych. Problemem jest réwniez zta jakoS¢ drog
doprowadzajaca ruch do dworcow, zbyt mata liczba przystankéw,
niepunktualnos¢ i zbyt mata czestotliwo$¢ potaczen. W ramach dziatan
na rzecz promocji transportu zbiorowego nie funkcjonuje praktycznie w
regionie integracja biletowa tzw. wspdlny bilet, ktory zapewni pasazerowi
zakup jednego biletu na caty przejazd, niezaleznie od kanatu sprzedazy
i przewoznika.

- transport wodny srodlagdowy — najnizsza klasa zeglownosci od
Kedzierzyna Kozla w gore Odry, niedostateczne wyposazenie i stan
infrastruktury, z uwagi na niewielki stopien wykorzystania Odry jako
szlaku zeglownego, przestarzata flota statkow zeglugi $rodladowe;.

Niedostateczna liczba
obwodnic

Sie¢ drogowa wojewddztwa opolskiego wymaga podjecia dziatan
rozwojowych, udrazniajacych tzw. ,waskie gardta” sieci transportowej.
Stanowig je niewatpliwie miejscowosci ze zwarta zabudowg
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mieszkaniowa, uniemozliwiajacg rozbudowe istniejacej infrastruktury. To
takze miejscowosci na terenie ktdrych krzyzujg sie wazne szlaki
komunikacyjne regionu i zasadnym jest wyprowadzenie ruchu z terenu
zabudowanego.

Nieodpowiedni system transportowy, nieadekwatny do potrzeb
uzytkownikow infrastruktury, powoduje wiele niedogodnosci i staje sie
przyczyng ograniczenia przepustowosci ciagdw drogowych oraz jakosci
obstugi uzytkownikow. Stan istniejacy wcigz obniza poziom i jako$¢ zycia
mieszkancow,  ograniczajgc  mozliwos¢  rozwoju  podmiotow
gospodarczych, utrudnia mobilno$¢ uzytkownikoéw, a takze ujemnie
wptywa na wizerunek wojewédztwa opolskiego. Przektada sie to na
negatywne oddziatywanie na spoteczenstwo oraz Srodowisko poprzez
emisje spalin, drgania, hatas, wypadki i kolizje, utrudnienia zwigzane
z komunikacjg lokalna.

Budowa obwodnic nie tylko zwieksza oszczedno$ci czasu w przewozach
pasazerskich i towarowych, to rowniez element zwigkszajacy
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Wyprowadzenia ruchu z terenu zabudowanego wymagajg Grobniki,
Glubczyce, Brzeg, Kedzierzyn-Kozle, Prudnik, Praszki, Sidzine,
Niemodlin, Ledziny, Debska Kuznia, Grodziec, Strzelce Opolskie
i Namystow (w ciggu drég krajowych), a takze Nysa, Glogdwek,
Strzeleczki, Namystow, Podkamien, Boguchwatdéw, Dobrzen Wielki
i Przywory (w ciggu drog wojewodzkich).

Miasto Opole wymaga natomiast budowy Obwodnicy Piastowskiej
i Potudniowe;.

Obszary narazone na
niebezpieczenstwo
powodzi

Obszary szczegblnego zagrozenia powodzig na terenie wojewodztwa
opolskiego, PZPWO wyznaczyt tacznie w 48 gminach (Baborow,
Bierawa, Branice, Brzeg, Byczyna, Cisek, Dabrowa, Dobrzer Wielki,
Gtogowek, Gtubczyce, Gtuchotazy, Gogolin, Gorzéw Slqski, Grodkow,
Kedzierzyn-Kozle, Kietrz, Kolonowskie, Korfantow, Krapkowice, Lewin
Brzeski, Lubrza, Lubsza, tambinowice, Lubniany, Namystéw, Niemodlin,
Nysa, Olesno, Olszanka, Opole, Otmuchéw, Paczkéw, Popielow,
Praszka, Proszkéw, Prudnik, Renska Wie$, Skarbimierz, Skoroszyce,
Strzeleczki, Tarndw Opolski, Tutowice, Turawa, Ujazd, Walce, Wilkdw,
Zawadzkie, Zdzieszowice). Gtéwne priorytety rozwoju na obszarach
zagrozonych powodzig winny koncentrowac si¢ na podnoszeniu stopnia
bezpieczenstwa przestrzeni i spoteczenstwa, ochrong i funkcjonalnoscig
Srodowiska przyrodniczego oraz optymalnym rozwojem gospodarki.
Naczelnym celem rozwoju przestrzennego obszaru jest przeciwdziatanie
skutkom powodzi i prewencyjna ochrona przeciwpowodziowa.

W sytuaciji powodzi infrastruktura transportowa moze zostaé zniszczona,
wazne jest zatem, aby procesy inwestycyjne, juz od prac projektowych,
uwzgledniaty ryzyka klimatyczne.

Zréafo: Opracowanie wiasne
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5. Analiza SWOT

5.1. Transport drogowy
Tabela 29 Analiza SWOT - transport drogowy

MOCNE STRONY SLABE STRONY

- potozenie wojewddziwa na trasie przebiegu
korytarza bazowego TEN-T (autostrada A4),

- centralne potozenie stolicy regionu — Opola, do
ktdrej prowadzi sie¢ drogowa z catego
wojewodztwa,

- odpowiadajacy potrzebom przestrzennym uktad
drogowej sieci transportowej,

- sukcesywna wymiana taboru autobusowego,
- rozwoj transportu rowerowego,

- wykorzystanie funduszy unijnych w
infrastruktury,

rozwoj

- dalsza budowa drogi ekspresowej S11 i drog
krajowych,

- podniesienie parametréw DK46 do parametrow
drogi ekspresowej,

- budowa nowego wezta autostradowego na
wysokosci m. Proszkdw/Ochodze dla lepszego
skomunikowania stolicy regionu,

- rozszerzenie sieci TEN-T na terenie wojewodztwa,

- nadal niska dostepno$¢ transportowa wojewddztwa
(zewnetrzna i wewnetrzna) wynikajaca z zap6znien
inwestycyjnych na sieci drogowej,

- duze wezty komunikacyjine w oSciennych
wojewddztwach (Wroctaw, Gliwice, Katowice)
marginalizujgce role miast Opolszczyzny,

- brak gtownej osi komunikacyjnej pétnoc-potudnie,
- brak drog ekspresowych,
- zbyt mata liczba obwodnic,

- przeprawy mostowe przez rz. Odre determinujace
kierunki ruchu,

- rozproszony system zarzadzania infrastrukturg
transportowa,

- mala czestotliwos¢ potaczenn  komunikacii
autobusowej na obszarach peryferyjnych,

- czestszy wybor komunikacji indywidualnej niz
zbiorowej,

- autobusy nie spetniajace normy EURO 6,

- bariery komunikacyjne ograniczajace dostepno$c¢
do infrastruktury, w tym komunikacji publicznej, dla
0s6b niepetnosprawnych,

- zla jako$¢ drég doprowadzajacych ruch do
dworcéw autobusowych,

- brak ciggto$ci sieci drdg rowerowych,

- niski udziat pojazdéw/taboru o alternatywnym
zrodle napedu oraz niewystarczajaca liczba
punktow tadowania,

SZANSE ZAGROZENIA

- marginalizacja wojewddztwa wynikajaca
zutrzymywania sie ograniczonej zewnetrzne;
i wewnetrznej dostepnosci transportowej,

- zmniejszanie poziomu nakfadéw finansowych na
inwestycje infrastrukturalne,

- wzrastajgcy udziat transportu samochodowego,

- zagrozenie ograniczaniem i likwidacjg istniejacych
potaczen autobusowych przez organizatoréw
przewozéw,
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- poprawa  parametréw  technicznych  drég
wojewddzkich w kierunku péinoc-potudnie,
- wykorzystanie czynnikow rozwojowych

wynikajacych z potozenia regionu,

zmiana modelu mobilnosci w kierunku transportu
Zréwnowazonego,

budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

wprowadzanie wspdlnego biletu, umozliwiajacego
taczenie ofert roznych przewoznikéw,

zwiekszanie wykorzystania biopaliw oraz poprzez
rozwoj paliw alternatywnych (elektromobilno$ci),

budowa ogdlnodostepnych stref tadowania
pojazdéw wzdtuz gtéwnych drog i autostrady A4,

poprawa dostepnosci komunikacyjnej w obrebie
miast i obszaréw funkcjonalnych za sprawg
optymalizacji predko$ci ruchu i wdrazaniem polityki

parkingowej czy Inteligentnych  Systeméw
Transportowych.
- rozwoj turystki,
- dalsze  skuteczne  pozyskiwanie  Srodkow

zewnetrznych na rozwdj infrastruktury,

- konflikty srodowiskowe i opdr spoteczny podczas
procesu planowania i realizacji inwestycji,

- spadek demograficzny i dalsza depopulacja
obszaréw peryferyjnych,

5.2. Transport kolejowy

Tabela 30 Analiza SWOT - transport kolejowy

MOCNE STRONY

- odpowiadajacy potrzebom przestrzennym uktad
kolejowej sieci transportowej w przewozach
pasazerskich i towarowych,

- duza gesto$c¢ sieci linii kolejowych,

- przebieg linii 0 znaczeniu europejskim, w tym w
ramach Il paneuropejskiego korytarza
transportowego

- promienista sie¢ linii kolejowych, ktdre zbiegajg sie
w Opolu w centrum regionu,

- wykorzystanie funduszy unijnych na zakup taboru,

- wykorzystanie
infrastruktury,

funduszy unijnych  w  rozwéj

- posiadany wtasny nowoczesny tabor kolejowy,
- wysoki poziom bezpieczenistwa komunikacyjnego,

- niski poziom ingerencji w Srodowisko naturalne

SLABE STRONY

- zty stan infrastruktury kolejowe;
z zapdznieni inwestycyjnych,

wynikajacy

- ograniczona przepustowosc,

- mata czestotliwo$C potaczen na

obszarach peryferyjnych,

kolejowych

- dluzszy czas przejazdu z uwagi na zly stan
techniczny infrastruktury,

- rozproszony system zarzadzania infrastrukturg
transportowa,

- brak potaczen kolejowych w powiecie gtubczyckim,

- czestszy wybor komunikacji indywidualnej niz
zbiorowej, w zwigzku z poprawg infrastruktury
drogowe;j,

- brak wspolnych rozwigzan transportu publicznego
kolejowego /autobusowego /miejskiego

- brak wspdipracy na poziomie lokalnym dla rozwoju
wspélnych rozwigzan transportowych.
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- podniesienie dopuszczalnych predko$ci na liniach
kolejowych i zarazem zwigkszenie ich
przepustowosci,

- zwiekszenie atrakcyjno$ci transportu kolejowego
poprzez inwestycie w nowoczesny tabor,
przystosowany dla potrzeb oséb z ograniczong

- czeSciowy niedostateczny stan techniczny taboru,
ograniczajacy dostepnos¢ do infrastruktury, w tym
komunikacji publicznej, dla 0s6b
niepetnosprawnych,

- zta jakos¢ drog doprowadzajacych ruch do dworcow
kolejowych,

- brak wystarczajacej ilosci miejsc parkingowych, wiat

rowerowych w obrebie dworcow kolejowych i
przystankow

SZANSE ZAGROZENIA

zmniejszanie poziomu naktadéw finansowych na
inwestycje infrastrukturalne,

zmniejszenie poziomu naktadéw finansowych na
zakupy/modernizacje taborowe

zagrozenie ograniczaniem i likwidacjg istniejacych

sprawnoscig ruchowg, potagczen  kolejowych  przez  organizatorow
- rozwoj systemu ERTMS, przewozow,
- .| - spadek demograficzny i dalsza depopulacja
- wdrazanie nowoczesnych systemow . .
- . S obszaréw peryferyjnych,
zapewniajacych interoperacyjnos¢ i podnoszacych
szeroko rozumiane bezpieczenstwo na kolei, - utrzymywanie preferencyjnych” zasad ruchu
- powstanie kolei aalomeracyinei kolejowego dalekobieznego wzgledem relacji
P g YInel, regionalnych
- wykorzystanie czynnikéw rozwojowych | > . S o
wynikajacych z polozenia regionu, wydtuzajace sie czasy przejazdoéw pociggow.
- zmiana modelu mobilnosci w kierunku transportu
Zrbwnowazonego,
- rewitalizacja istniejacych linii kolejowych oraz
reaktywowanie linii zawieszonych do statusu
czynnych,
- budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
- zakupy taboru kolejowego przez Wojewodztwo
Opolskie z udziatem funduszy wiasnych i funduszy
unijnych,
- dalsze  skuteczne  pozyskiwanie  $rodkéw
zewnetrznych na rozwdj infrastruktury,
- budowa nowych przystankéw kolejowych, przy
powstajacych osiedlach czy parkach przemystowych
- wykorzystanie transportu drogowego do dowozu
pasazerow z matych miejscowosci do przystanku
kolejowego,
- integracja taryf,
- dopasowanie  rozktadu jazdy do  potrzeb
uzytkownikéw,
- dziatania na rzecz obnizenia transportochtonnosci
gospodarki wraz z lepszq organizacjq ustug
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przewozowych (np. stopnia wykorzystania logistyki i
inteligentnych technologii, w tym szczegodlnie
technologii zarzadzania ruchem, intermodalno$ci,
przewozdw zbiorowych),

5.3. Transport wodny srédladowy

Tabela 31 Analiza SWOT - transport wodny $rodladowy

MOCNE STRONY SLABE STRONY
- centralny przebieg rzeki Odry przez wojewddztwo
opolskie, - klasa Zeglownosci la na odcinku od granicy
- Il klasa zeglownosci na przewazajacym odcinku | 2 Republika Czeska do Kedzierzyna—Kozla,
rzeki Odry w regionie od Kedzierzyna-Kozla do | . zy stan infrastruktury hydrotechnicznej wynikajacy
wojewodztwa dolnoslaskiego, z zapbznien inwestycyjnych,

- potenciat infrastrukturainy:  jazy,  Sluzy, | - niewielkie wykorzystanie istnijacej infrastruktury,
przetadowanie, stocznia remontowa, warsztaty

naprawcze, porty w Kedzierzynie-Kozlu i Opolu,

- wykorzystanie funduszy unijnych w rozwéj
infrastruktury,

SZANSE ZAGROZENIA

- polityka transportowa paristwa i Unii Europejskiej
wspierajgca  rozwdj  transportu  wodnego
$rodladowego,

- dostosowanie na catej dtugosci Odrzanskiej Drogi
Wodnej do regularnych transportéw tadunkéw,

dalsza marginalizacja transportu $rédlgdowego na

- rozwoj turystyki wodnej, rzecz innych form transportu,

- mozliwo$¢ wykorzystania rzeki Odry, jako szlaku | - nie uwzglednienie Odrzanskiej Drogi Wodnej w
transportowego dla fadunkéw masowych i sieci TEN T,
wielkogabarytowych, w ruchu krajowym i

miedzvnarodowym zmiany klimatu i nasilajace sie w ostatnim okresie
eazy ym, zagrozenie wystepowania klesk zywiotowych,
- wykorzystanie tkwigcych potencjatéw szlaku waod

$rodladowych

powstanie  nowoczesnych,  konkurencyjnych
obiektéw infrastrukturalnych w wojewodztwach
- dalsze  skuteczne  pozyskiwanie  Srodkow osciennych i za granicami kraju (Niemcy, Czechy),

zewnetrznych na rozwdj infrastruktury,

niewykorzystanie potencjatu rzeki Odry,

- wsparcie inwestycji w modernizacje floty statkéw
zeglugi  Srédladowej i zakupéw  statkow
wykorzystujgcych paliwa alternatywne i w budowe
nisko- i zeroemisyjnej floty oraz efektywne;
energetycznie,

-
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